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DE «LA MADRE DEL LITORAL» A «<CIUDAD MUERTA>.
CONTINUIDADES, AGENCIAS POPULARES Y DECLINACION
DE COBIJA EN SU ETAPA CHILENA (1877-1931)

FROM “THE MOTHER OF THE LITORAL” TO “DEAD CITY . CONTINUITIES,
POPULAR AGENCIES AND DECLINE OF COBIJA IN ITS CHILEAN STAGE

(1877-1931)

RESUMEN

El presente trabajo apuesta por superar
aquella mirada formalista de la historiografia
internacional que cierra la historia del puerto
de Cobija (ex puerto boliviano) en el trienio de
1877 y 1879. Exponemos los antecedentes para
afirmar que el puerto no fue completamente bo-
rrado en aquel trienio, especialmente marcado por
el terremoto, maremoto y guerra. Se demuestra
que la decadencia definitiva de Cobija tiene que
ver con el surgimiento del mineral de Gatico
(10 kilémetros al norte de Cobija), mineral que
se industrializa en 1905, generando una trans-
formacion territorial en términos econdémicos,
demogrificos y politicos. El otro proceso que
queremos analizar remite al golpe de gracia que
recibié Cobija en 1913 a través de una agencia
comunitaria nacionalista en Tocopilla que evité
el resurgimiento del puerto a través de un pro-
yecto relacionado con Chuquicamata y la familia
Guggenheim de Nueva York, el cual buscaba re-
vitalizar al desmejorado puerto. Ademds, aposta-
mos por comprender el territorio de Cobija y su
zona de adyacencia como un territorio definido
por el trénsito abierto y de movilidad poblacional,
que en la prictica significé una dispersién demo-
grifica en minas muy cercanas, lo que también
nos lleva a reconsiderar y reflexionar sobre los
modos de contabilizacién de la poblacién en lo
que fue la comuna de Cobija.
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ABSTRACT

The present work is committed to
overcoming that formalist view of international
historiography that closes the history of the port
of Cobija (former Bolivian port) in the triennium
of 1877 and 1879. We present the background to
affirm that the port was not completely erased in
that triennium, especially marked by earthquake,
tidal wave and war. It is shown that the definitive
decline of Cobija has to do with the emergence
of the Gatico mineral (1o kilometers north of
Cobija), a mineral that was industrialized in
1905, generating a territorial transformation in
economic, demographic and political terms. The
other process that we want to analyze refers to
the coup de grace that Cobija received in 1913
through a nationalist community agency in
Tocopilla that prevented the resurgence of the
port through a project related to Chuquicamata
and the Guggenheim family of New York, which
sought revitalize the deteriorating port. In
addition, we are committed to understanding
the territory of Cobija and its adjacency zone as
aterritory defined by open traffic and population
mobility, which in practice meant a demographic
dispersion in very close mines, which also leads
us to reconsider and reflect on the ways of
accounting for the population in what was the
commune of Cobija.
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DE «LA MADRE DEL LITORAL» A...

INTRODUCCION

L PUERTO DE COBIJA, formalmente llama-

do Puerto Lamar por el Estado bolivia-

no, fue fundado el 28 diciembre de 1825
por orden de Simén Bolivar®. Desde entonces,
devino en el principal puerto de Bolivia en el
Pacifico, la exportacion de los minerales, espe-
cialmente de la produccién argentifera de lamina
Pulacayo?, ademds de cobre y cuero argentino3,
hallaron en aquellos muelles la articulacién con los
flujos navieros que facilitaron la conexi6n con el
capitalismo global, Cobija «se daba la mano con
el mundo (...) alcanzaba la prepotencia en el de-
sierto»+. Del mismo modo, aquel puerto facilitd,
a través de una extensa ruta, la internacién de
diversas mercaderfas para el consumo en el mer-
cado de Bolivia y norte de Argentina.

Sobre el puerto de Cobija, mucho se ha
escrito y es un consenso historiogrifico el
establecimiento de ciertas etapas de desarrollo
durante el siglo x1x. Para el periodo que va 1827
a 1835 se menciona una etapa de consolidaciéon
inicial y de apogeo: «son imponderables los
progresos que hace cada el dia el puerto de
Cobija, particularmente desde que s.E. arrib6
d esta playa», sefial6 el Mercurio Peruano el 8
de julio de 18335 en relacién a los efectos de la
visita de Andrés de Santa Cruz. Seguidamente,
entre 1836 y 1839 se evidencia una declinacién
por el uso compartido de Arica en tiempos de
la Confederacién Pert-Boliviana. Desde 1839 a
1842, el puerto cobijefio tuvo un repunte en sus
actividades, especialmente desde 1841, gracias

a la exportacién del guano y a las politicas de
impulso del presidente José Ballivian. Desde 1842
hasta 1851, el puerto gozé de buenos resultados
por las actividades de embarque de minerales
y por la profundizacién de la vinculacién con
las urbes bolivianas. Sin embargo, el bloqueo
peruano y la aparicién de pestes, generé un
decaimiento y un cierto despoblamiento entre
1851y 18606. Enla década siguiente, se evidencié
una restructuracién por efecto de la aparicién y
consolidacion portuaria de importantes centros
urbanos colindantes, tales como Mejillones,
Tocopilla y Antofagasta. En 1869, otra peste
generd estragos. El 9 de mayo de 1877, el puerto
sufri6 el impacto del terremoto y maremoto.
El diario pacefio E/ Ferrocarril coment6: «La
madre del litoral, bajo cuya éjida y 4 su abrigo
han surjido los demds pueblos de la costa, es
hoi un montén de ruinas que dd pena y lo que
es peor aun, las innumerables victimas que ha
hecho la catdstrofe que lamentamos»”. De esa
manera, el diario pacefio retrataba la cualidad
matriz y metropolitana del puerto boliviano que
sucumbia ante el «funestisimo acontecimiento».

Ciertamente, la escena era calamitosa. Asi
también lo corroboré Nelson Boyd, viajero in-
glés, posiblemente ingeniero, quien describié a
Cobija como un «lugar infeliz (que) presenta un
triste ejemplo de los efectos de los terremotos
en la costa. Apenas queda una casa que pueda
calificarse de entera. Muchas de ellas no tienen
hastiales ni techos, y en algunos casos los pisos

I En tiempos de la colonia espafiola, fue nombrado como Santa Maria Magdalena de Cobija, fundado como ancladero por un grupo de espafioles proce-

dentes del Perd en 1587.

2 Damir Galaz-Mandakovic, «Industrializacién minera, urbanizacién e innovacién en las relaciones sociales en el sudoeste del altiplano boliviano: el caso
de la Compafifa Huanchaca de Bolivia (1834-1930)», en Estudios Atacameiios 52 (San Pedro de Atacama, 2016): 153-175.

3 Pol Colas, «‘Bolivia recibir el provecho siendo impulsado el solo puerto que posee’. Cobija y el Litoral entre el poder local y la administracién de José
Ballividn (1841-47)», en Estudios Atacameiios 67 (San Pedro de Atacama, 2021): €3745.

4 Antonio Acevedo, Croquis chilenos (Crdnicas y relatos) (Santiago: Empresa Zig-Zag, 1931): 97.

a u

«Bolivia. Adelantamientos de Cobija». Mercurio Peruano, Lima, 8 de julio de 1833.
Javiera Letelier, y Victoria Castro, «Imaginarios del Puerto Lamar desde 1825 a 1877», en Chungard Revista de Antropologia Chilena 51/1 (Arica, 2019):

155-166; Stephanie Vargas, «Desde afuera. Las dindmicas fronterizas de la provincia de Atacama y la construccién del territorio nacional (1840-1866)>»,

en Revista Ciencia y Cultura 23/42, (La Paz, 2019): 99-119.
7 «ElLitoral», E/ Ferrocarril, La Paz, 19 de mayo de 1877.
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superiores estin completamente demolidos»8.
La imagen para el viajero remitfa «a un severo
bombardeo, y al principio imaginamos que estd-
bamos viendo los efectos de la guerra»®.

Las visiones pesimistas sobre el devenir del
puerto después del terremoto son las que han
prevalecido historiogrificamente, siendo asf el
periodo que va desde 1877 a 1879, este ultimo
el afio de inauguracion de la guerra del Pacifico,
una supuesta y asumida etapa de cierre y borra-
dura definitiva del poblado.

Normal y recurrentemente, la historiografia
internacional al hablar del puerto durante el siglo
XIX, se refiere a periodos o procesos especificos
bajo bandera boliviana®®, pero generalmente la
periodificacién de la historiografia internacio-
nal, también la regional y local, se detiene siste-
miticamente en el periodo de 1877 a 1879 De

Damir Galaz-Mandakovic

ese modo, surge un corte abrupto y una especie
de formalismo estatal para el cierre de la vida co-
bijefia. En el sentido que, el maremoto, la guerra
y la invasion chilena forj6 el cese concluyente de
la vida social del puerto. Es decir, solamente se
describe y analiza el periodo de los 54 afios bajo
soberania boliviana, que ve en el marco de un
monocausalismo un cese de la vida econémica
y urbana en la posguerra, sin considerar que al
poco tiempo Cobija extendié su condicién de
urbe, siendo recién en la década de 1920 cuando
adquirié una condici6n rural, que no implicé la
desaparicion total. En consecuencia, desde 1879
hasta 1927, son los 4.8 aflos de vida urbana en su
versién chilena de posguerra, que no se distancia
mucho de los 54 afios de vida bajo la soberania
boliviana. Asi pues, no existen tratamientos res-
pecto aaquel territorio en la época que va después
de la conflagracién y sobre las dindmicas demo-
grificas y econémicas desarrolladas en la etapa

8  Nelson Boyd, Chili: sketches of Chili and the Chileans during the war 1879-1880 (London: Printed Woodfall And Kinder, 1881): 179.

9 ldem.r79.

10 V. gr.: Fernando Cajias, La Provincia de Atacama 1825-1842 (La Paz: Editorial Universo, 1975); Milton Godoy, «Donde el céndor de Los Andes apenas
se posa timido: el puerto de Cobija y el litoral de Atacama en el informe del coronel Quintin Quevedo, julio de 1867», en Estudios Atacameiios 46,
(San Pedro de Atacama, 2013): 127-144; Kathya Jemio, «Los bolivianos que un dia gobernaron el mar», en Teuken Bidikay, Revista Latinoamericana de
Investigacion en Organizaciones, Ambientey Sociedad, 9/13 (Colombia, 2018): 37-43; Kathya Jemio, «Elementos de la cultura material en la narracién de la
historia de Cobija, Puerto Lamar (1825-1879)», en Revista Politécnica, 8 /15 (Colombia, 2012): 97-110; Javiera Letelier y Victoria Castro, «Changos en el
Puerto de Cobija. Transformaciones sociales durante el siglo X1x», en Revista Espariola de Antropologia Americana, 47 (Madrid, 2017): 127-142; Stephanie
Vargas «Desde afuera. Las dindmicas fronterizas de la provincia de Atacama y la construccién del territorio nacional (1840-1866)», en Revista Ciencia
y Cultura 23/42, (La Paz, 2019): 99-119; Stephanie Vargas, £/ encierro del espacio nacional boliviano visto desde Mejillones de 1842 a 1866 (Tesis para optar al
grado de Magister en Historia, Programa de Maestria en Historia, Ecuador, Universidad Andina Simé6n Bolivar, 2018); Viviana Conti, «Comerciantes
y redes desde el puerto boliviano de Cobija», en Revista Del Instituto Riva-Agiiero 41 (Argentina, 2018): 241-282; Viviana Conti, «El puerto de Lamar en
el Pacifico sur. Vinculaciones con el interior del espacio surandino. Flujos y redes mercantiles, 1827-1850», en Anuario de Estudios Bolivianos, Archivisticos
y Bibliogrdficos 19 (Bolivia, 2014): 395-426; Pol Colas, «'Bolivia recibiré el provecho siendo impulsado el solo puerto que posee’. Cobija y el Litoral entre
el poder local y la administracién de José Ballividn (1841-47)», en Estudios Atacamerios 67 (San Pedro de Atacama, 2021): €3745.

IT V. gr.: Heraclio Bonilla, «Notas en torno a la histérica econémica y social de Bolivia (1821-1879)», en Revista Histdrica, 11/2, (Perd, 1978): 159-183;
Roberto Querejazu, Guano, salitre, sangre: historia de la Guerra del Pacifico (La Paz: Editorial Los Amigos del Libro, 1979); Williams Lofstrom, Cobija
y e litoral boliviano vistos por ojos extranjeros 1825-1880 (La Paz: Editorial Quipus, 1991); Rossana Barragdn, «El Estado pactante. Gobierno y pueblos:
la construccién del Estado en Bolivia y sus fronteras, 1825-1880» (Tesis de doctorado, Paris, Ecole des Hautes Etudes en Sciences Sociales, 2003);
Rossana Barragin, <En las fronteras del dominio estatal: espiritu legal y territorialidad en Bolivia, 1825-1880», en Umbrales 7 (La Paz, 2000): 78-140;
Juan Collao, Historia de Tocopilla (Tocopilla: Corporacién Juan Collao Cerda, 2001); Floreal Recabarren, Episodios de la vida regional (Antofagasta: Edi-
ciones Universitarias, Universidad Catdlica del Norte, 2002); Carlos Aldunate, Victoria Castro y Varinia Varela, «San Bartolo y Cobija: testimonios
de un modo de vida minero en las tierras altas y la costa de Atacama», en Estudios Atacamerios 35 (San Pedro de Atacama 2008): 97-118; Francisco
Garcfa-Albarido, «El puerto boliviano de Cobija: correlaciones entre cultura material y su ocupacién durante la expansién capitalista en Atacama
(1850-1877)», en Vestigios, Revista Latino-Americana de Arqueologia Histdrica 7/2 (Buenos Aires, 2013): 44~71; Victoria Castro, Carlos Aldunate y Varinia
Varela, «Paisajes culturales de Cobija, Costa de Antofagasta, Chile», en Revista Chilena de Antropologia 26 (Santiago de Chile, 2012): 97-128; Javiera Le-
telier y Victoria Castro, «Changos en el Puerto de Cobija. Transformaciones sociales durante el siglo X1x», en Revista Espariola de Antropologia Americana
47 (Madrid, 2017): 127-142; Javiera Letelier y Victoria Castro, «Imaginarios del Puerto Lamar desde 1825 a 1877», en Chungard Revista de Antropologia
Chilena 51,1 (Arica, 2019): 155-166; Borie, César, Victoria Castro, Varinia Varela y Carlos Aldunate, «Cobija y sus vias de conexion con el interior de
Atacama: desde la colonia hasta la guerra del salitre», en Didlogo Andino 49, (Arica, 2016): 209-223; Clara Lopez, La ruta de la plata: de Potosi al Pacifico.
Caminos, comercio y caravanas en los siglos xv1 y xix (La Paz: Plural, 2016); Victor Acufia, <El impacto de los desastres: Una oportunidad para crecer o

Desaparecer», en REDER, 3/ (Santiago de Chile, 2019): 113-116.

SANTIAGO, CHILE. ANO 13° N°24, ENERO-JUNIO 2022

45



DE «LA MADRE DEL LITORAL» A...

chilena. ;Qué tipo de continuidades, encadena-
mientos y transformaciones se vivieron después
del maremoto y la guerra del Pacifico en el que
fue el principal puerto boliviano en el Pacifico?
¢Qué tipo de procesos sociales, politicos y eco-
némicos se evidencian en las primeras décadas
del siglo xx cuando Cobija estaba bajo soberania
chilena? ;Qué tipo de hechos y perjuicios se ar-
ticularon en la costa de Atacama, especialmente
en los puertos vecinos, para que Cobija no vol-
viera a resurgir como ancladero con relevancia
politica administrativa y econdmica? ;Qué tipo
de imaginarios se desarrollaron en la posguerray
que afectaron irremisiblemente al puerto?

En este articulo, a través del rescate y examen
de variadas fuentes documentales obtenidas en
los maltratados y precarios archivos municipales
de Tocopilla, institucién que recibié algunos
legajos y documentos dispersos del puerto de
Cobija de su etapa chilena, que antes de llegar
a Tocopilla estuvieron resguardados en la des-
aparecida ciudad de Gatico, queremos superar
aquella mirada formal y estructuralista de la his-
toriografia internacional que cierra la historia de
Cobija en el trienio de 1877 y 1879. Queremos
demostrar que el puerto siguié vigente, quizds
no con la potencia de su etapa boliviana. Demos-
traremos que el puerto no fue completamente
borrado en aquel trienio, ni por el terremoto, el
maremoto ni por la guerra. Nuestra hipétesis
refiere a que, la decadencia definitiva de Cobija

no tiene que ver solamente con factores naturales
y bélicos, sino que, en el marco de su transicién
hacia la soberania chilena, el Estado chileno bus-
¢6 la continuidad funcional y administrativa he-
redada dela etapa boliviana, no obstante, el golpe
de gracia al debilitado puerto lo brindaron dos
procesos, uno econémico y otro de orden poli-
tico y comunitario. El primero referido al surgi-
miento del mineral de Gatico (10 kilémetros al
norte de Cobija), industrializacién que acontece
desde 1903, la que gener6 una transformacién
territorial en términos econdmicos y demo-
grificos. El otro proceso que queremos analizar
remite al golpe de gracia que recibié Cobija en
1913 a través de una agencia comunitaria nacio-
nalista en Tocopilla que evito el resurgimiento
del puerto a través de un proyecto relacionado
con Chuquicamata y la familia Guggenheim de
Nueva York. Ademds, en esa escena, el territorio
de Cobija adquirié en las ciudades vecinas una
connotacién de negatividad y desprecio sociol6-
gico por su vinculaciéon y memoria boliviana, la
cual incidié fuertemente en los modos de gestién
politica bajo bandera chilena. Conjuntamen-
te, apostamos por comprender al territorio de
Cobija y su zona de adyacencia como un drea
definida por el trinsito abierto y de movilidad
poblacional, que en la prictica significé una
dispersion demogrifica en minas de cobre muy
cercanas, lo que también nos lleva a reconsiderar
y reflexionar sobre los modos de contabilizacién
delapoblacién enlo que fue la comuna de Cobija.

Revista Tiempo Historico ® ISSN 0719-5699
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LA ENSENADA DE COBIJA EN LA POSGUERRA

L TERREMOTO DEL 9 de mayo de 1877

hizo caer casi todos los edificios que, «en

su totalidad son de murallas. La iglesia quedo
inservible. Se cree que muchas personas han perecido
bajos los escombros. En seguida sale el mar y arras-
tra con lo poco que queda en pie». Asi noticiaba la
catdstrofe el diario boliviano E/ Ferrocarri/™>. La
poblacién, salvada en los cerros quedé «sin pan,
sin agua, sin ropas, sufriendo el sol, el frio y lo que es
peor, viendo d sus pies sus hogares destruidos, su fortu-
na perdida», anadia el citado diario boliviano. El
matutino agregaba que la desnudez, el hambre y
la sed horrorizaban alos habitantes. Conlainun-
dacion «se perdid también el rejistro de minas»*3.

No obstante, una optimista carta publicada
en el diario boliviano La Democracia, en di-
ciembre de 1878, un afio y siete meses después
del maremoto, indicaba una realidad inversa:

«Este pueblo principia 4 reanimarse y entrar a la
vida del progreso (...) hoy tenemos tres buques
en labahfay es uno de los motivos de admiraci6n.
La Aduana se est4 trabajando activamente y serd
un edificio elegante, cémodo y de solidez (...) el
sefior Sdez ha edificado (...) dos bonitas casas.
Artola ha reedificado la suya y en ese mes prin-
cipiardn 4 hacer la nueva plaza donde estdn listos
los materiales. Fuera de estas, hay otras muchas

construcciones» 14,

12 «ElLitoral». £/ Ferrocarril, 19 de mayo de 1877.

Por su parte, laiglesia de Cobija fue reconstrui-
dayen 1878 ya estaba en funcionamiento, siendo
el edificio mds alto de la comunidad y era reco-
nocida alontananza por los barcos. La iglesia fue
proyectada por Manuel Urenday se financié gra-
ciasalosaportes del minero José Artola, el gobier-
no boliviano y la colecta piiblica’s, gracias a las
gestiones de la Sociedad de Obras Pias de Cobija™®.

En esa escena de reconstruccidn, el 21 de mar-
zo de 1879 el puerto fue invadido por tropas chi-
lenas en el marco de la guerra del Pacifico'”: «<150
hombres de artillera de marina ocuparon Cobija
la que se entregd sin resistencia, siendo nom-
brado gobernador militar de ella don Ramén
Vidaurre» 8. Fue entonces que surgié el bloqueo
a toda la exportacién de las empresas mineras
bolivianas, especialmente la Compaiifa Huan-
chaca’®. El 13 de julio de 1880, el puerto quedd
subordinado en la categoria de puerto menor.

En enero de 1885, visité Cobija el Capitin
de Fragata Luis Pomar, quien a través del navio
Pilcomayo, fue comisionado por el Estado chi-
leno para una exploracién hidrogrifica. Pomar
entrega valiosos datos sobre la rada y su comuni-
dad. Indica que las casas eran de madera pintada
con colores claros y que el caserio contaba con
cuatro calles que corrian de oriente a occidente y
otras tres que iban de norte a sur. En una estima-
cién demogrifica, Pomar sefiala que, en 1883,

I3 «Pedimento (Francisco Martinez)». E/ Industrial, Antofagasta, 3 de diciembre de 1883.

14 «Litoral Boliviano». La Democracia, La Paz, 27 de diciembre de 1878.

IS Nancy Flores, Juan Riveray Francisco Rivera, E/ ayer de Cobija y Gatico: presencia de la Iglesia Catdlica. (Antofagasta: Ediciones Universitarias Universidad

Catolica del Norte, 2005): 155.

16 «Sociedad de Obras Pias. Cobija (circular nov. 1877)». La Democracia, La Paz, 4 de febrero de 1878, 4.
17 Isaac Arce, Narraciones Histdricas de Antofagasta (Antofagasta: Imprenta Moderna, 1930): 376.
18 «Toma de Calama. Importantes detalles». E/ Mercurio de Valparaiso, Valparaiso, 29 de marzo de 1879: 4.

19
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Ante el bloqueo de los trificos desde el altiplano a la costa, la Compafifa Huanchaca de Bolivia hall6 una salida por el Atléntico para exportar la plata,
generando una nueva ruta por el puerto argentino de Rosario. Sin embargo, aquella via era mucho més costosa en comparacién con la ruta hacia
Cobija, aunque los recursos en forrajes con que se contaba en el trayecto a Rosario eran mds abundantes y baratos, la mayor distancia que habia que
recorrer hizo que el costo de transporte por quintal de plata fuese mds o menos el mismo en ambos casos, teniendo este tiltimo la desventaja del mayor
tiempo empleado en cada viaje. Eujenio Bobiller, «La Compaia Huanchaca de Bolivia», en Anales del Instituto de Ingenieros, tomo xxi. [S.1.] (Valparaiso,

1897):167-230.

47



DE «LA MADRE DEL LITORAL» A...

dos afios antes de su expedicion, habia 2000 ha-
bitantes: «en su mayor parte nacionales (chilenos),
habiendo muchos bolivianos i extranjeros de varias
nacionales (sic). En el niimero anterior no estdn
tomados en cuanto los trabajadores de las minas cir-
cunvecinas»2°. Ademds, indica que el puerto de
Cobija contaba con 8 lanchas, 3 faluchos y 18
botes??, los cuales, aparte de la propia rutina pes-
quera, eran usados para la carga de mercaderfas y
movimiento de pasajeros.

Sobre el comercio de Cobija en la época de
la posguerra, Pomar sefiala que, si bien habfa un
marco de declinacién, el comercio no estaba del
todo desaparecido. El diario E/ Industrial sefiala
que 1881 «las entradas de Cobija fueron 6 millo-
nes 700 mil pesos»22.

En 1882 hubo una internacién de productos
que alcanzo los $496.436 pesos, junto a una ex-
portacién que alcanzé $279.429 pesos. Por su
parte, la aduana obtuvo en 1883 y 1884 $55.155
pesos por derechos de introduccién y $110.958
pesos por derechos de extraccién de minerales23.
En ese contexto, la proveeduria de viveres pro-
cedia desde Valparaiso y Coquimbo a través de
vapores de la Compafifa Sud-Americanay Pacific
Steam Navigation Company (PSNC) en sus viajes
entre el Callao y Valparafso?#. Incluso, en ple-
na guerra, el embarque de cobre no se detuvo:
«la exportacién de minerales de cobre alcanzé
en el aflo dltimo de 1883 a la cantidad de 63.510

quintales métricos 26 kilogramos, embarcados
con destino a los establecimientos de fundicién
situados en la provincia de Concepcién»?23, sin
considerar los minerales de cobre embarcados
en los cercanos puertos de Gualaguala, Michilla
y Huanillo.

Arnaldo Horrel, subdelegado maritimo in-
dicaba que dichos embarques ocurrian en un
muelle deficiente y con la necesidad de «un farol
de luces de colores»26. Aun en esas circunstan-
cias, los archivos, a través de una muestra alea-
toria (entre 1882 y 1895), son reveladores de un
significativo trifico de barcos en un puerto que
estd, supuestamente, en declive aun a mis de diez
afios de terminada la guerra del Pacifico. Si bien
Cobija tiene menos cabotaje que Tocopilla2?,
no es menor que cada afio lleguen mds de 100
barcos, a excepcién de 1891, afio marcado por la
guerra civil28. Entonces, entre 1882 y 1895, se
registra un movimiento que superd 1000 barcos
que hicieron cabotaje en Cobija (Figura 1).

En marzo de 1893, el subdelegado maritimo
de Cobija, Juan A. Mufioz, al informar sobre el
movimiento maritimo durante 1894, sefiala que:

«la esportacion de minerales de cobre no baja
de medio millén de pesos anuales fuera de la
importacién de viveres del consumo (...) serfa
de desear que el Supremo Gobierno se dignase
llamar su atencién a este excelente puerto i rico

20 Luis Pomar, Esploracion hidrogrdfica del litoral de Antofagasta (Santiago: Imprenta Nacional, 1887): 51.

21 {dem, 52.

22 «Cartas: Sobre el ferrocarril de Antofagasta a Bolivia», £/ Industrial, Antofagasta, 13 de noviembre de 1883.
23 Luis Pomar, Esploracion hidrogrdfica del litoral de Antofagasta (Santiago: Imprenta Nacional, 1887): 52.
24 «Precios de los pasajes por los vapores de la compaiifa Sud-Americana i Pacific Steam Navigation Company en sus viajes entre el Callao i Valparaiso»,

El Industrial, Antofagasta, 18 de noviembre de 1885.

25 Ministerio de Marina, Mermoria del Ministerio de Marina presentada al Congreso Nacional (Santiago de Chile: Imprenta Gutenberg, 1884): 289.

26 {dem, 290.

27 Una de las compaiifas destacadas en el cabotaje fue Barnett i C?, quienes durante 1883 ofrecian servicios “llevando pasajeros, carga i animales dnica-
mente para los puertos de Cobija y Tocopilla”. “Caleteros”, El Industrial, Antofagasta, 3 de octubre de 1883.
28 El 22 de octubre de 1895 ocurrié el naufragio del barco Port Glasgow, una barca de fierro que posefa una tripulacion de 17 hombres, evento ocurrido

en las cercanfas de Huanillo.
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en minerales de cobre que, si no se trabajan sus
abundantes minas, es debido a la falta de capitales

e ignorancia de su riqueza»2°.

Damir Galaz-Mandakovic

Figura 1: Cabotaje de barcos en el puerto de Cobija entre los afios 1882 y 1895.
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Fuentes: Para el afio 1882 y 1883: AcT, Memoria anual movimiento maritimo en Cobija
(en adelante MAMMC), al sefior Gobernador Maritimo de Antofagasta (en adelante cma),
firma: Arnaldo Horrel, Subdelegado maritimo de Cobija (en adelante smc), enero de 1884;
Para el afio 1884: AGT MAMMUC, al sefior GMa, firma: Arnaldo Horrel, smc, enero de 1885;
Para el afio 1885: AGT, MAMMC, al sefior GMA, firma: Arnaldo Conil, smc, enero de 1886.
Para el afio 1886: MAMMC, al sefior GMA, firma: Arnaldo Horrel, smc, enero de 1887; Para
el afio 1887: AGT, MAMMLC, al sefior GMA, firma: Juan Mufioz, smc, 1888; para el afio 1889,
AGT, MAMMC, al seflor GMA, firma: E. Rouse, smc, enero de 189o. Para el afio 1891: Me-

moria del Ministerio de Hacienda de Chile,

1893; Para el afio 1894: AGT, MAMMC, al sefior

GMaA, firma: Juan Mufloz, smc, 1895; Para el afio 1895: AGT, MAMMC, al sefior GMa, firma:
Juan Mufioz, smc, 1896.
Elaboracién propia.

En el segundo lustro de la década de 1880,
Cobija contaba con un subdelegado civil, un juez
de subdelegacién®°, un administrador de aduana
que a su vez era subdelegado maritimo. También
contaba con una escuela particular mixta, un la-
zareto usado por infectados de viruela, junto a
una estacién telegrafica estatal®!.

En el marco de la creacién de la Provincia de
Antofagasta el 13 de julio de 1888, a través de la
ley N3.346, y ante la ausencia de escuela esta-
tal en Cobija, por Decreto Supremo del 22 de
septiembre de 1888, fue creada la Escuela Rural
Mixta N?2. En 1889, el Vicariato Eclesidstico
de Antofagasta envié a Cobija al connotado y

29 Ministerio de Marina, Memoria del Ministerio de Marina presentada al Congreso Nacional (Santiago de Chile: Imprenta Gutenberg, 1895): 371.
30 Enabril de 1889, dicho juez de la subdelegacién, Pascual Guerra, fue asesinado, sin embargo, el homicida, «mui conocido, fué aprehendido (...) pero se

fugd con el centinela que lo custodiaba, se cree que con direccién a Huanchaca». «Asesinato en Cobija». E/ Industrial, Antofagasta, 22 de abril de 1889.

31 Luis Pomar, Esploracin hidrogrdfica del litoral de Antofagasta (Santiago: Imprenta Nacional, 1887): 53.

SANTIAGO, CHILE. ANO 13° N°24, ENERO-JUNIO 2022

49



DE LA MADRE DEL LITORAL» A...

letrado sacerdote francés Emilio Vaisse, quien
trabajé en el puerto hasta el 8 de febrero de
189032,

En el afio 1892, segtin el informe del goberna-
dor de Tocopilla Pedro Pablo Benavides, dirigido
hacia la intendencia de Antofagasta, se indic6
que el edificio de Aduana estaba en buenas con-
diciones, tal como lo estaba el de Telégrafos y
policia; ademads, «una bonita iglesia, todo de pro-
piedad fiscal»33.

MUNICIPALIZACION DE COBIJA (1894)

AJO SOBERAN{A boliviana, la Municipa-

lidad de Cobija fue creada oficialmente

el 12 de febrero de 18623+. En el marco
de querer brindar continuidad administrativa
para atender las necesidades de la poblacién
costera, el gobierno de Jorge Montt decret6 la
creacién de la Municipalidad de Cobija el 15 de
enero de 18943S. En ese sentido, la denomina-
cién de Lamar desaparecia formal y definitiva-
mente. Asi, el establecimiento de los limites de
la nueva comuna era: al norte Punta de Alala y
por el sur hasta Chacaya (cerro Solitario), por
el oriente el limite era Miscanti (en recta con el
cerro Solitario), y desde alli por el rio Loa hasta
los limites de la comuna de Tocopilla3® (Figura2).

Fue entonces que se realizé una eleccién mu-
nicipal. El primer alcalde de Cobija fue Olegario
Mercado37, un empresario que explotaba algu-

Figura 2: Comuna de Cobija en 1918 y las minas
de cobre circundantes.

Fuente: detalle tomado de Carta topogrifica de Departamento
de Antofagastay Tocopilla, elaborado por Manuel Rojas Rivera.
Intervenido por el autor.

32 Nancy Flores, Juan Riveray Francisco Rivera, £/ ayer de Cobija y Gatico: presencia de la Iglesia Catdlica (Antofagasta: Ediciones Universitarias Universidad

Catolica del Norte, 2005): 135.

383 Informe de gobernador, 1 de abril de 1892, Archivo de la Gobernacién de Tocopilla (en adelante AGT).
34 Nancy Flores, Juan Rivera y Francisco Rivera, «Cobija-Gatico: Una Municipalidad que perteneci6 a dos paises», en Revista Tercer Milenio 11,

(Antofagasta,2006): 9-14.

35 Agustin Correa, Comentarios y concordancias de la ley de organizacion y atribuciones de las municipalidades de 22 de diciembre de 1891 (Santiago: Libreria Tornero,

1914): 27.
36 Oficio N’ 694, 31 de mayo de 1921, AGT.

37 Juan Collao, Historia de Tocopilla (Tocopilla: Corporacién Juan Collao Cerda, 2001): 150; Nancy Flores, Juan Rivera y Francisco Rivera, £/ ayer de Cobija
y Gatico: presencia de la Iglesia Catdlica (Antofagasta: Ediciones Universitarias Universidad Catdlica del Norte, 2005): 81.
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nas minas costeras. A esas alturas, Cobija aun
era considerado como puerto menor, definido
por poseer un comercio de cabotaje con un puer-
to mayor3® (Valparaiso y Tocopilla). Un puerto
menor superaba en jerarquia a una caleta, aun-
que tuviera puerto y buenos muelles, tal como
el puerto minero de Michilla (20 kilémetros al
sur de Cobija).

Damir Galaz-Mandakovic

En 1895 se indicaba el volumen de las subven-
ciones del Estado, evidencidindose que Cobija,
al ser nueva comuna, era la que menos dinero
recibia por parte del Estado (Figura 3). Dichos re-
partos tenfan que ver con la capacidad de cobro
de la «contribucion de haberes, entrada que servia
para la base del reparto»3°. En 1896 se informaba
que el presupuesto de la comuna para el afio si-
guiente serfa de § 6.890 pesos©.

Figura 3: Subvencién municipal en la Provincia de Antofagasta para el afio 1895.
La primera subvencién para el municipio de Cobija, creado en 1894. Dicho aporte
del Estado serfa significativamente aumentado en el afio siguiente.
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Fuente: Diario £/ Industrial, Antofagasta, 25 de noviembre de 1885, p.2.
Elaboracién propia.

En 1893, el presupuesto del Ministerio de
Hacienda, consideré un item para los sueldos
del personal de la Tenencia de Aduana de Co-
bija (Tabla ).

El municipio cobijefio comenzé a funcionar
en una casa particular que era arrendada. Y en
el marco de los ingresos que generd la minerfa y
las actividades portuarias, se pudo financiar una
policia, cumplir con las exigencias del alumbrado,
cubrir los aspectos relativos a la salud e higiene,

Tabla 1: Presupuesto del Ministerio de Hacienda para
funcionarios de Cobija.

PERSONAL SUELDOS
Teniente administrador $2,400
Guarda interventor $1,600
Patrén de bote $840
Marineros (4) $2,600
Gastos varios $48

Fuente: Ministerio de Hacienda, 1895. Elaboracién propia.

38 Santiago Mufioz, Feografia descriptiva de las provincias de Atacama i Antofagasta (Santiago de Chile: Imprenta Gutenberg, 1894): 57.
39  «Subvenci6n a las municipalidades». E/ Industrial, Antofagasta, 25 de noviembre de 1895.
40 «Crénica. Comuna de Cobija». E/ Industrial, Antofagasta, 31 de julio de 1896.
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financiar la educacién, aportar a las festividades,
mantencion de calles y una banda musical4*.

Un entusiasta subdelegado maritimo, al re-
mitir informacion sobre los flujos navieros y la
importancia del puerto, indicé que en 1896 se
estaba «dejando sentir su mejorfa, i, seglin ver-
siones autorizadas, dentro de poco serd uno de
los puertos mds importantes del norte a conse-
cuencia de sus inmensas riquezas en minerales
de cobre que aun permanecen sin esplotar»42.

El subdelegado Juan Mufioz, mencioné la
cercanfa de algunas salitreras que hallarfan en
Cobija una «via por ser de ficil trayecto». En
ese tenor imploraba que «el Supremo Gobierno
procurase dedicar su atencion a este precioso lu-
gar, emporio de riqueza que aun no se conoce su
gran mérito»+3,

Francisco Solano Asta-Buruaga, en 1899,
describe a Cobija como una ciudad, con regular
puerto: «contiene un caserio de poco mds de 500
habitantes, algo disperso con edificios de madera ge-
neralmente, una aduana de regular construccion de
piedra, iglesia, escuela primaria, correo y una plaza
mediana»**. Agrega que habfa un fuerte con ca-
fiones y un faro. Es decir, describe una escena
urbana con equipamientos basicos que facilitaban
la habitabilidad en aquel litoral. Ciertamente, el
municipio de Cobija no sélo era de una anima-
davocaci6n portuaria, sino que también minera
(Tabla2). En febrero de 1900, José Artola, tesorero
municipal de Cobija, por solicitud del goberna-
dor del departamento de Tocopilla, indicaba que
los mayores contribuyentes en el afio 1899 del
puerto eran: Artola hermanos, testamentaria de
Angel Costa, Celedonio Prado, testamentaria
Lemaitre, Agustin Lalanne, Francisco Ojeda,
Joaquin Prado y Jovino Estay.

Tabla 2: Descripcién de los cinco sectores mineros aledafios al puerto de Cobija.
Se desglosan las principales minas y sus respectivos duefios entre 1895 y 1896.

MINAS DUENOS
Flor del Desierto Agustin Lalanne
Rosario y Deseada Angel Costa
SECTOR TAMES
Riotinto Celedonio Prado

Porvenir y Bellavista

José Duncan y Cia.

SECTOR COBIJA

Elisita Antonio Martinez
Elisa y Manto Restaurador Olegario Mercado
Rafaela Abelardo Valdés

Higuera, Fortuna y Copa

Santiago Prenafeta

Calameia, Stanley, Victoria, Tharsis, Gladstone, Celedonio, Eduardo, Josefa,
Huanchaca, Jibraltar, Reserva, Liverpool, Glasgow, Urbina y Rothschild

Celedonio Prado

4I Nancy Flores, Juan Rivera y Francisco Rivera, «Cobija-Gatico: Una Municipalidad que perteneci6 a dos paises», en Revista Tercer Milenio 11

(Antofagasta: 2006): 3.

42 Ministerio de Marina, Memoria del Ministerio de Marina presentada al Congreso Nacional (Santiago de Chile: Imprenta de El Correo, 1896): 374.

43 [dem, 374.

44 Francisco Asta-Buruaga y Cienfuegos, Diccionario geogrdfico de la Repiblica de Chile. Sequnda edicion corregida y aumentada (Santiago de Chile: Imprenta

de F.a. Brockhaus, 1899): 150.

45 Al Sr. Gobernador. Carta s/n, remite: tesorero municipal de Cobija, 4 de febrero de 1900, AGT.
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Tabla 2: Descripcién de los cinco sectores mineros aledafios al puerto de Cobija.
Se desglosan las principales minas y sus respectivos duefios entre 1895 y 1896.

MINAS DUENOS
Fortuna Antonio Martinez
San Blas German Olmos

SECTOR GATICO

Santa Rita y Galleguillos

Pedro Briones

Maneta Marcos Diaz
Toldo, Meunier, Valdivia, Velarde, Argentina, Ausencia, Juanita y Lealtad José Marfa Artola
Merceditas Victor Alzérreca
SECTOR Juan José Latorre, Casualidad y Guadalupe José Antonio Lazcano
GUANILLOS

Crimea

Abelardo Valdés

(0 HUANILLO)

Julia, Magna, Carmen y Bellavista

Raimundo Elicer

San Romin, Carmen, Bandurria, Florencia, Cruz, Loro y Vidaurre

Testamentaria de

Lemaitre
Calichera y Salitreras Celedonio Prado
San Jorge, Volcin y Huanaca Juan Arancibia
SECTOR MICHILLA Estaca Oriente y Estaca Poniente Victor Alzérreca
Esperanza y Millonaria Celedonio Prado
Calichera y Salitreras Celedonio Prado

Fuente: Archivo Gobernacién de Tocopilla, Informe e inventario de pedimentos mineros de Tocopilla, 4 diciembre de 1896.

Enelafio 1900, la empresadel Vice Cénsul de
Inglaterra en Tocopilla Carlos Nicholls, inici6 la
instalacién de un muelle en Cobija, el cual habfa
sido encargado ala Maestranza San Francisco de
Limache. Por dicho muelle se embarcaba cobre
ensacado y otros barcos descargaban carb6n*®.
Aquella firma que exploté las minas Rosario,
Huanaca y Santa Clara era duefia de «cinco bota-
duras y propiedades residenciales»*”. De ese modo,
el puerto adquiri6 un claro dinamismo que esti-
mul6 la circulacién de trabajadores. El politico
y poeta cobijefio, Juan Gardaix, retrat6 en 1924
la importancia del cobre en Cobija en los finales
del siglo x1x: «Ora tus sierras puras, virjinales /

Del porvenir inmensos reverbero / Prodigando ri-
quezas a caudales / En miles de benéficos veneros /
Y el cobre que te diera a manos llenas, como diciendo
jaceros necesito! / Desatando opresiones y cadenas a
Europa daba su potente grito. El cobre un laurel mds
CIfid tu frente»48,

A saber de la gran cantidad de pedimentos
mineros publicados en los diarios regionales re-
feridos a sectores aledafios a Cobija, en marzo
de 1900, el diario antofagastino £/ Industrial, co-
mentd, curiosamente, que Cobijaaesasalturasera
un puerto que: «vi cada dfa en decadencia. Ape-
nas lo habitan unas ciento veintisiete personas.

46 Juan Collao, Historia de Tocopilla (Tocopilla: Corporacién Juan Collao Cerda, 2001): 223.
47 Sharron Schwartz, «Redes de migracién y la transnacionalizacién del capital social: la migracién de Cornualles hacia el litoral del Pacifico», en Revista

de Historia Social y de las Mentalidades 21/1 (Santiago: 2017): 83.

48 Juan Gardaix, «Invocacién. Entre ruinas, a Cobija», en La llustracidn, s/n (Antofagasta: 1924).
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No posee ningtin muelle i su tinica importancia
es la casa comercial de Artola Hnos.»#°. Esto se
mencionaba a saber del despliegue del extrac-
tivismo cuprifero. En el decir del diario anto-
fagastino, en Gatico habia una «gran actividad
que reina en esta caleta que posee dos buenos
muelles (...) Gatico supera a Cobija tanto en su
comercio como en su aseo i ornato»3°. No obs-
tante, los vapores fondeaban en Cobija y no en
Gatico, por aquella razén, las mercaderias eran
llevadas en lancha hasta Gatico. Se difundfa una
imagen de desprestigio de Cobija, rayando en la
confusién, quizds en la propaganda de una nega-
tividad y desprecio, pero por sobre en la discor-
dancia entre quienes vivian en el territorio y en
lo que difundia el diario £/ Industrial, diario en el
cual se publicaban seguidamente los pedimentos
mineros para la zona de Cobija.

Dos meses después, el mismo medio sefialaba
que Cobija contaba con cinco muelles particulares
y que, «es actualmente un pueblo completamente
muerto (...) i escaso movimiento comercial»5T.
El citado diario asignaba a Cobija una poblacién
de 225 habitantes, mientras que para Gatico se
estipulaban 600 habitantes. En 1902, en Cobija
se contaban 206 habitantes>2.

Sobre el declive comercial no necesariamente
tiene que ver con las dindmicas econdmicas,
sino que también con malas pricticas y corrup-
cion. Una de las acusaciones mds bulladas fue el
caso del teniente administrador de la Aduana de
Cobija, Randolfo Goiii, quien fue condenado
por graves abusos cometidos en el ejercicio de
su cargo: «consisten en haber impuesto exacciones

49 «Cobija», £l Industrial, Antofagasta, 28 de marzo de 19oo0.
SO «Gatico, £l Industrial, Antofagasta, 28 de marzo de 1900.

ilegales a los comerciantes de Cobija i Michilla, es-
pecialmente a la casa de Artola Hermanos, en poner
a los mismos i demds industriales toda clase de difi-
cultades para el desembarque i acarreo de sus merca-
derias a los centros mineros donde las necesitan»S3.
Ademis, era acusado de facilitar el contrabando y
de hostilizar de una manera franca el comercio de
Cobija, Michillay Gatico. No es de extrafiar, en-
tonces, que la familia Artola, con todo su poderio
minero, haya decidido consolidar sus actividades
en Gatico ante la evidencia de estos procesos de
hostilidad. Ellos eran los que explotaban la mina
Toldo, ubicada a 4 kilémetros de Gatico.

En junio de 1901, el alcalde de Cobija, Pedro
Martinez, envié una carta al Ministro del Inte-
rior, solicitando el cumplimiento de la Ley de
Municipalidades de 1891 que versaba, entre
otros puntos, sobre el producto de la contribu-
cién sobre las propiedades salitreras. El alcalde
enfatizaba en que, «se distribuird entre las mu-
nicipalidades del departamento en que estén
situadas los yacimientos»3#. El alcalde solicita-
ba que se aplicara la ley y que la comuna pudiera
recibir los recursos que le correspondia: «sirva
hacer lo posible porque se dicte a la mayor bre-
vedad para cobrar nuestros derechos que han
estado percibiendo otras municipalidades»>S.
De ese modo, el alcalde dejaba traslucir cierta
discriminacién y perjuicio para con la comuna y
la evidente marginaci6n ante el no pago delos re-
cursos que por ley le correspondia por aglutinar
bajo su jurisdiccién algunas oficinas salitreras.

En la Figura 4 se puede visualizar compara-
tivamente los gastos municipales en los puertos

SI «Gobernaciones maritimas: Cobija». E/ Industrial, Antofagasta, 5 de mayo de 1900.
52 Juan Collao, Historia de Tocopilla (Tocopilla: Corporacién Juan Collao Cerda, 2001): 212.
53 Corte de Apelaciones de Tacna, Gaceta de los Tribunales, sentencias criminales, N 2499 (Santiago de Chile: imprenta El Debate, 1902): 861.

54 Carta N81. Al Sr. Ministro del Interior, 22 de junio de 1901, AGT.
55 Carta N81. Al Sr. Ministro del Interior, 22 de junio de 1901, AGT.
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medianos de la costa de Atacama, tales como
Cobija, Taltal y Tocopilla entre 1900 y 1909.
Estos dos tltimos evidencian un claro repunte
y asimetria con la realidad de Cobija.

Damir Galaz-Mandakovic

Los datos sobre la discriminacién no son
azarosos ni aislados, ya que, si bien el puerto
cobijefio siguié vigente, surgieron imigenes de
desprecio hacia personas enraizadas con Cobija.

Figura 4: Gastos municipales comparativo de tres puertos de Atacama, Cobija,

Tocopilla y Taltal entre 1900 y 1909.
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Fuente: Oficina Central de Estadistica, Anuario Estadistico de la
Republica de Chile, 1909. Elaboracién propia.

En 1899, un joven de 22 afios de edad llamado
Carlos del Canto, se acercé a la Junta Inscriptora
de Calama para registrarse y ejercer su derecho a
voto. Era hijo de padres chilenos y nacido en Co-
bija en 1877. Un regidor objet6 su inscripcién y
dijo: «2 no eres chileno, porque has nacido en Cobija
i no tienes derecho a la inscripcion»Se. Los colegas
del regidor dijeron que la objecién estaba per-
fectamente fundada en la ley. Carlos del Canto
les contestd que era chileno, que también habfa
sido bautizado en La Serena y que habfa hecho
el Servicio Militar en la guardia nacional de La

Serena. El periédico E/ Comercio de Calama
comentd: «estas obvias razones habrian conven-
cido a cualquiera que no tuviese la cabeza mds
dura que un cuesco de durazno, pero el rejidor
Castillo, el mds erudito en ciencia legal, declaré
ex catedra que la lei electoral no estatufa nada al
respecto». El diario comentaba que el regidor
estaba burlando la Constitucién Politica del
Estado que, en su Art. 5, indicaba que eran chile-
nos los nacidos en territorio de Chile y que tam-
bién lo eran los hijos de padre o madre chilena
nacidos en el extranjero.

56 «Reparos a los procedimientos de la Junta Inscriptoras. £/ Comercio, Calama, 20 de octubre de 1899.
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Precisamente, la época de posguerra trajo
aparejada un fuerte rasgo de exclusién y perse-
cucién hacia personas que eran acusados de «bo-
livianos», tal como ocurrid con la familia Latrille
en Tocopilla, familia del fundador de la ciudad
en 1843, quienes, por sus vinculos con Cobija,

fueron objetados en sus cargos politicos, espe-
cialmente con el caso de Luis H. Latrille quien
fue elegido regidor el 23 de febrero de 190057, El
antibolivianismo era una consecuencia evidente
de la campaiia de chilenizacion de los territorios
ocupados.

GATICO: LA NUEVA CABECERA MUNICIPAL

N EL ANO 1902, el diputado Maximiliano

Espinosa Pica expuso en el parlamento

una problemitica que estaba afectando al
funcionamiento de la municipalidad de Cobija y
a la creciente poblacién del poblado de Gatico,
centro minero que, de la mano de los hermanos
Artola, que habfan instalado un horno de fun-
dicién, estaba aglutinando a una importante
cantidad de poblacién, superando con creces a
la demografia cobijefia. El diputado Espinosa
Pica sefialaba que Gatico bordeaba ya los 2000
habitantes con el cambio de siglo: «/os electores
inscritos en los rejistros respectivos residen en su
mayor parte en Gatico i tienen que ir a depositar
su sufragio d Cobija, lugar que dista a 3 leguas»S8.

En el decir del diputado, ante la carencia de
medios de locomocidn, quedaban sin votar mds
de la tercera parte de los electores. De ese modo,
se observa que una porcion de la creciente po-
blacién de Gatico era originaria de Cobija. En
esas circunstancias, el diputado expres6 que la
mayor problemitica estaba relacionada a que las
rentas municipales que recaudaba Cobija eran
gracias a las actividades comerciales y de minas
de Gatico, por tales razones, era urgente el cambio
de cabecera del municipio: «Gatico era entonces

un mineral de escasa poblacion i su comercio era mui
reducido. Pero después ha aumentado la importan-
cia de Gatico: se le habilitd como puerto menor,
trasladdndose ahi todo el movimiento comercial, el
trdfico maritimo i aun la poblacion que existia en
Cobija»>°.

El diputado Espinoza Pica apelaba a que, a sa-
ber del crecimiento de Gatico y la declinacién de
Cobija, todas las oficinas publicas continuaban
en el puerto de Cobija, es decir, la propia Munici-
palidad, el Registro Civil, Correos y Telégrafos,
etc. Dicha situacion, seguin el parlamentario ori-
ginaba serias perturbaciones: «Hai alli (Gatico)
intereses mineros mui importantes i una poblacion
numerosa dignos de ser considerados i yo espero que el
Gobierno, tomando en consideracion los antecedentes
espuestos ha de dictar un decreto complementario»©°.

En definitiva, el diputado solicité al Ministro
del Interior del gobierno de Germin Riesco,
ministro Ramén Barros Luco, quien estaba en
la sala de sesiones, el traslado del municipio
hacia Gatico. El ministro respondi6 que si acon-
sejaban hacer la traslacién «/o haré con gusto»®.
A los pocos dias, una comision de gobierno,
encargada de estudiar la solicitud, estimé per-

57 Damir Galaz-Mandakovic y Eduardo Owen, Hermanos Latrille. Impronta en el desierto (Tocopilla: Ediciones Retruécanos, 2015): 173.
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Cdmara de Diputados, Sesién 16* Ordinaria, 26 de junio de 1902: 352, Archivo de la Biblioteca del Congreso Nacional de Chile (en adelante ABcN).

Cémara de Diputados, Sesién 2* Ordinaria, 6 de junio de 1902: 38, ABCN.
Cémara de Diputados, Sesién 2* Ordinaria, 6 de junio de 1902: 38, ABCN.
Cémara de Diputados, Sesién 2* Ordinaria, 6 de junio de 1902: 39, ABCN.
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fectamente fundada la peticién, justificando que
Gatico contaba con una poblacién mucho mds
importante que Cobija, pero que, vista la cerca-
nia de ambas, el traslado de la casa consistorial
no remitiria problemas. Asi, s6lo serfa el traslado
de la cabecera, lo que no implicé el desmantela-
miento del municipio de Cobija, accién que fue
posible por una cuestién utilitaria en el marco
de una escena minera que estaba dislocando la
cartografia econdmica y demogrifica, solamente
a10 kilémetros al norte del otrora puerto Lamar.
Sin embargo, en el afio 1903, disminuyeron los
recursos para el alumbrado publico y la extrac-
cién de las basuras, de todos modos: «algunos
seguian aferrados al lugar, negandose a aceptar que
su destino entraba al ocaso o esperando tal vez un
milagro de resurreccion»®2.

Hacia 1904, Gatico industrializa sus faenas a
través de la firma inglesa Gibbs and Sons, surgien-
do un relevante centro productivo a través de una
vanguardista insercion tecnolégica que estimuld
el aumento de la escala de produccién de cobre
blister, conllevando un proceso de urbanizacién
costera. En efecto, Gatico se constituy6 en el
primer centro minero en el desierto de Atacama
en la produccién de cobre blister (pureza de
99,5%) a través de los procesos derivados de la

Damir Galaz-Mandakovic

pirometalurgia, auxiliada por una vanguardista
fundicién con hornos reverberos, una planta de
concentracion gravitacional y luego, una planta
de flotacion®3. La calle principal del poblado se
llamé Avenida Artola, en homenaje a los mine-
ros que, asentados en Cobija, dinamizaron desde
el siglo x1x la minerfa cuprifera costera.

En 1906, se informaba sobre las gestiones de
Exequiel Gonzilez, Ernesto Hubber y otros,
consistente en la construccién de un ferrocarril
entre Cobija y Calama®+. Pero que, «partiendo
del puerto de Cobija empalme en la linea de
Antofagasta 4 Oruro»©S. Segin E/ Mercurio de
Valparaiso, «<es un buen puerto, ya formado y con
caserio, que puede y debe aprovechdrsele»©¢. Era
un proyecto que despertaba la ilusién de los co-
bijefios, empero, nada pasarfa.

Ante la escena de gravitaciéon demogrifica y
productiva que estaba ejerciendo Gatico, en junio
del afio 1907, la Iglesia Santa Marfa Magdalena
de Cobija por decreto del Vicario Apostélico
de Antofagasta, Luis Silva Lezaeta, también se
trasladé a Gatico. Este fue un modo de seguir la
migracion de la poblacién de Cobija: «por ha-
berse trasladado sus habitantes 4 los pueblos y
minerales vecinos»®.

62 Juan Collao, Historia de Tocopilla (Tocopilla: Corporacién Juan Collao Cerda, 2001): 212.
63 Damir Galaz-Mandakovic, Memorias de la ciudad de Gatico. Mineria y sociedad (1832-1940) (Antofagasta: Pampa Negra Ediciones, 2020); Damir Ga-
laz-Mandakovic, «Gatico: capitalismo cuprifero, catdstrofes y borradura de una ciudad (1832-1940)», en Colecciones Digitales (Santiago: Subdireccién

de Investigacién DIBAM, 2017): 1-23.

64 «Ferrocarril de Cobija a Calama», E/ Industrial, Antofagasta, 19 de mayo de 1906.

65 ElDiario, La Paz, 13 de julio de 1906: 2.

66 «El mejoramiento de los puertos del norte», E/ Mercurio de Valparaiso, Valparaiso, g de febrero de 1913: 1.
67 Copia de Oficio N35 de Vicariato Apostdlico, de 28 de junio de 1907, al Sr. Gobernador. Firma: L. Silva Lezaeta, AGT.
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DE MANHATTAN A COBIJA: UN PROYECTO DE REVITALIZACION
Y LA RESISTENCIA POPULAR DE TOCOPILLA

NTE EL APOGEO del mineral de Gatico

junto a su poderosa fundicién, la escena

de Cobijaiba en desmejoray su estertor se
iba densificando. Para la ilusion de los cobijefios,
surgi6 un proyecto minero ideado en Manhattan
que significaria una transformacién no exclu-
sivamente de Cobija, sino que del desierto de
Atacama en general, particularmente con la im-
plementaci6én de una de las minas de cobre mds
grande del orbe, Chuquicamata, iniciativa que la
familia Guggenheim comenz6 a forjar en 1912
a través de la creacién de la empresa The Chile
Exploration Company. Antes de operacionalizar la
mina e instalar una fundicién de electrorrefina-
cién, era necesaria la instalacién de una termoe-
léctrica con una potencia acorde a la ambicién
y escala del proyecto. Si Chuquicamata seria la
mina de cobre mds grande del mundo, la termoe-
léctrica debia tener la misma cualidad.

Fue entonces que los Guggenheim y su repre-
sentacion en el desierto, Duncan Fox, eligieron
al puerto de Cobija para instalar su Power Plant.
Naturalmente, toda esta escena de desarme era
propicia para los Guggenheim, por sobre todo,
las particularidades topogrificas, una peninsula
con batimetria 6ptimay con buen resguardo ante
los vientos del Pacifico. Ademis, los Guggenheim
tenfan presente una reciente experiencia revo-
lucionaria vivida en México desde 1910, pais
donde dicha familia minera habia invertido una
cuarta parte de su fortuna, especificamente en
Monterrey y también en Aguascalientes®8. El
proceso revolucionario de 1910 significé profun-
das pérdidas y un descontrol de las inversiones y
posesiones territoriales. Fue asi que, dicha expe-
riencia convenci6 a la familia a que en los proxi-

mos proyectos lo mejor era apartarse de las urbes
consolidadas y asf crear sus propios Company
town®°. En ese sentido, la organizacion obrera
de Tocopilla, consolidada por Luis Emilio Reca-
barren desde 1902 a través de la creacién de la
Sociedad Mancomunal de Obreros, era un ante-
cedente que despertaba temor ante los potenciales
conflictos entre obreros y empresa.

Desde el afio 1911 Duncan Fox, que habia ini-
ciado la compra de algunas pertenencias mineras
en Chuquicamata, difundia la idea de construir
un ferrocarril desde Chuquicamata hasta Cobija:
«es mui probable que la compaiiia americana cons-
truya un ferrocarril entre Cobija i Calama para el
transporte de sus materiales»”°, se coment6 en el
boletin de soNaMI.

Ante la eleccién de Cobija para instalar la
termoeléctrica, The Chile Exploration Company
estableci6 un acuerdo con Siemens Schuckert-
Werke, a quienes «ha encargado la maquinaria
para un transporte de fuerza eléctrica para una
tensién de 100.000 voltios, importando este pedi-
do 15.000.000 francos»7™. Una tension eléctrica
inédita a la sazén en toda la costa sudamericana.
De esa manera, Cobija adquirirfa una crucial
participacién econémica y logistica para el gran
proyecto minero de los Guggenheim.

Las noticias sobre la eleccién de Cobija por
parte de los estadounidenses, provocé una répi-
da e importante resistencia en la poblacién de
Tocopilla (ubicada a 60 kilémetros al norte), ciu-
dad donde se organizé en abril de 1913 el Comité
Pro-Defensa de Tocopilla. El objetivo central del
grupo era que la termoeléctrica se instalara en

68 Gerardo Martinez, Origenes y desarrollo de Chuquicamata bajo la Chile Exploration Company (Santiago: Ediciones Revista Universitaria, 1993).
69 Colin MacLachlany William H. Beezley, Mexico's Crucial Century, 1810-1910. An Introduction (United States: University of Nebraska Press, 2010).
70 Sociedad Nacional de Minerfa, Boletin, serie 4°, N® 172 (Santiago de Chile: 1911): 341.

71 Madrid Cientifico, N® 798 (Madrid: 1914): 22.
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Tocopilla y por ningtin motivo en Cobija. Di-
cho comité estaba dirigido por el médico Victor
Alzérreca y el director del diario La Corres-
pondencia, Manuel Rojas”2. Al poco tiempo, se
sumo el diputado Lindorfo Alarc6n, miembro del
Partido Demécrata, més el alcalde de Tocopilla,
Préspero Borjes; igualmente, algunos empresa-
rios y dirigentes tales como Juan Mandakovi¢
Pusi¢, Pablo Stambuck, Gregorio Trincado,
Francisco Rereci¢ y Carlos Martina, quienes
contaron con un voluminoso apoyo popular.
En la reunién de constitucién de este comité
(10 de abril de 1913), los ciudadanos convocados
se expresaron «francamente contrarios a que se
concediera a la The Chile Exploration la apertura
de Cobija»73.

En el anilisis de los contenidos de los reclamos,
podemos ver que tenfan dos ejes semdnticos, uno
econémico y otro remitido al nacionalismo, aun-
que este tltimo era contradictorio. El primer tipo
de argumento indicaba que, en caso de aprobar-
se la instalacién de la usina eléctrica en Cobija,
Tocopilla quedarfa marginada de la nueva dind-
mica econémica que inauguraria Chuquicamata.
La termoeléctrica en Cobija generarfa un despo-
blamiento de Tocopilla por efecto de la demanda
laboral y por los diversos servicios y comercios
que se requeririan, «esta Comision interpondrd
sus influjos a fin de evitar que nuestro comercio
se vea arruinado con las concesiones ferroviarias
de Cobija y Calama»7#. Por otra parte, el recha-
zo a Cobija era en el marco del nacionalismo
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chileno. Un documento hallado en los archivos
evidencia, claramente, la subjetivacién de la pos-
tura de los tocopillanos: «;Cémo es posible Sr.
Gobernador que un puerto de raiz boliviana
tenga mis privilegio que Tocopilla? No podemos
permitir dicho renacimiento gracias aun proyecto
forineo, teniendo presente que sélo hace trein-
taicuatro afios este territorio es chileno...»7s.

Estos tipos de reclamos, con una arista nacio-
nalista, antiboliviana, a la vez evidenciaban una
filoxenia por los estadounidenses, estaban inscri-
tos en lo acontecido en Tocopilla en 1912, afio en
que se desaté una epidemia de fiebre amarilla que
estimul6 migraciones y una crisis econémica”®.
En ese sentido, se temfa que la poblacién de To-
copilla emigrara hacia Cobija para trabajar en la
termoeléctrica y en el ferrocarril que se estaba
proyectando. Entonces, el comité se oponia a dicho
proyecto ferroviario porque, esas concesiones
significarfan, supuestamente «un peligro inter-
nacional y la ruina del puerto de Tocopilla»77.
Una carta del comité a la gobernacion sefialaba:
«...posible linea férrea a Chuquicamata que
significarfa la ruina para Tocopilla» 78, Almismo
tiempo, «Cobija (...) pasarfa a ser una especie
de feudo, donde los extranjeros serian absolutos
y privilegiados, pudiendo operar libremente
sin contrapeso a sus intereses»”°. Una vez que
Cobija fuese rebautizada, se temfa que concu-
rriese una reivindicacién territorial por parte de
los bolivianoss©.

72 Juan Collao, Historia de Tocopilla (Tocopilla: Corporacién Juan Collao Cerda, 2001): 256.

73 I:dem, 256.
74 Idem, 256.

7S Carta s/n del Comité Pro Defensa de Tocopilla. Al Sr. Gobernador, 19 de mayo de 1913, AGT.

76  Damir Galaz-Mandakovic, Movimientos, tensiones y luces. Historias tocopillanas (Tocopilla: Ediciones Bahia Algodonales, 2019).

77 Juan Collao, Historia de Tocopilla (Tocopilla: Corporacién Juan Collao Cerda, 2001): 256.

78 Carta N* 4 del Comité Pro Defensa de Tocopilla. Al Sr. Gobernador, 15 de abril 1913, AGT.

79 Juan Collao, Historia de Tocopilla (Tocopilla: Corporacién Juan Collao Cerda, 2001): 257.

80 En 1908, en honor a este puerto arrebatado en una guerra, el Estado de Bolivia, a través del Ministerio de Colonizacién y Agricultura, nombré como
Cobija a una localidad en el Departamento de Pando, la cual se llamaba Puerto Bahia, en la frontera con Brasil, famosa zona que vivi6 la fiebre del

caucho. La ciudad de Cobija es conocida como la Perla del Acre.
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Este agenciamiento comunitario se situaba
en cierta ambigiiedad, porque se evidenciaba
una discursividad critica respecto a la posibili-
dad de la existencia de un «feudo gringo», pero
a la vez se deseaba que los estadounidenses de-
sarrollaran su proyecto minero en Tocopilla. El
telén de fondo era el antibolivianismo y evitar
el repoblamiento de Cobija, resultado propio de
la chilenizacion del territorio anexado. En una
carta enviada a la gobernacion departamental de
Tocopilla, el Comité Pro Defensa de Tocopilla®!
solicitd autorizacion para una reunién publica
en la plaza principal de la ciudad indicando que
«el comicio no serfa contra los norteamerica-
nos, ni de sus grandes industrias que venfan a
dar impulso a la nacién (...)»82. De ese modo,
se patentizaba una identidad nacional que, en el
decir de Silva, serfa «una conciencia que hace
comprenderse como una colectividad, dando
contenido y orientaciones a una voluntad o in-
cluso situacion politica (...) se hace real a través
de su influencia»83.

A saber de las diversas asambleas y criticas pud-
blicas, los trabajos de los estadounidenses no se
detuvieron en Cobija, al menos asi lo informaba
el Subdelegado de Cobija, quien indic6 telegra-
ficamente que los ingenieros norteamericanos
estaban realizando en la peninsula del ex puerto
boliviano algunos estudios preliminares para la
apertura de pozos, también para reconocer la
formacion de terrenos propicios para instalar la
termoeléctricad4.

El Mercurio de Valparaiso titul6 el mismo dfa:
«Gran empresa norteamericana. Temores de
absorcién». Agregando: «han pedido al gobier-
no la concesion del puerto de Cobija. Ademds,
gestiona la adquisicién de la vieja poblacién del
puerto con el propdsito de instalar en ella a sus
trabajadores exclusivamente» 5. El mismo diario
indicé el 9 de julio de 1913 que la comisién de
vecinos habia viajado a Santiago para «hacer pre-
sente al gobierno la inconveniencia de que la em-
presa (...) habilite la caleta». En ese sentido, los
ministros de Industria y Hacienda prometieron
«ocuparse con todo interés de este asunto y satis-
facer en lo posible los deseos de los vecinos»8°.

El 12 de julio, el diputado Lindorfo Alarcén
daba cuenta en el parlamento sobre la reunién
que sostuvo la comisién de vecinos con el Minis-
tro de Hacienda para que se negara la peticién de
la empresa estadounidense, consistente en 200
hectdreas. El diputado temia que:

«Tras esta sencilla concesién de terrenos en la
caleta abandonada de Cobija, se disfrace el pro-
posito de construir un muelle luego, después,
un ferrocarril, hasta establecer alli un verdade-
ro puerto, i con ello comprende la Honorable
Cémara, que se crearia en Tocopilla puerto situado
a treinta millas de distancia una situacién desfa-
vorable (...) siendo una competencia ruinosa»87.

81 La comisién encargada de organizar la asamblea quedo integrada por Juan Zavala, Arturo Morello, Gregorio Trincado, Rafael Sagua, Juan Rivera,
Antonio Budinich y los representantes de la prensa local, quienes gestionarfan la difusién del movimiento en los principales diarios de Antofagasta,
Santiago y Valparaiso. Carta N°% del Comité Pro Defensa de Tocopilla, 15 de abril 1913, AGT.

82 Carta N del Comité Pro Defensa de Tocopilla, 15 de abril 1913, AGT.

83 Bérbara Silva, Identidad y Nacion entre dos siglos (Chile: Lom Ediciones, 2008): 197.

84 Curta para la autorizacion de comicio, Comité Pro Defensa de Tocopilla, 28 de junio 1913, AGT.

85 «Gran empresa norteamericana. Temores de absorcion». E/ Mercurio de Valparaiso, Valparaiso, 28 de junio de 1913, p.11.
86 «La caleta de Cobija». El Mercurio de Valparaiso, Valparafso, 9 de julio de 1913: 7.

87 Cémara de Diputados, Sesidn 28 Ordinaria, 12 de julio de 1913: 621, ABCN.

60

Revista Tiempo Historico ® ISSN 0719-5699



Algunos columnistas de £/ Mercurio de Val-
paraiso criticaban estas acciones, especialmente
uno llamado P. Lyon, quien afirmé que estas
polémicas eran «nifierfas», sefialando que era
necesario habitar el puerto por contar con bue-
na rada y que era necesario construir un ramal
hasta Calama: «los yanquis de Chuquicamata
desde su llegada comprendieron la importancia
de Cobija (...) y ahora van directamente a apo-
derarse del puerto para tener un pie en la costa».
En su postura «pro yanqui», Lyon apostillaba
que «carecerfa de sentido prictico quien se
opusiera al avance en nuestro suelo del capital
yanqui». Igualmente, argumentaba que otros
capitales ya tenfan presencia en Chile: «no nos
escandalicemos por nifierfas ni ofendamos a la
justicia distributiva del Estado, y en vez de poner
obsticulos a las estranjeras (...) tenemos costa
para todos»88.

En el mismo diario, pero al dfa siguiente, la
comision de vecinos de Tocopilla indicé que este
proyecto «significard la ruina de Tocopilla (...)
no se ve el objeto que persigue la compafifa al
instalarse en un terreno que no posee el menor
servicio», lo que para la comisién era evidente
que los estadounidenses adquirirfan «un poder
absolutamente incontrarrestable» 89,

El 16 de julio de 1913, el mismo diputado
Alarcén coment6 en el parlamento: «he recibido
telegrama en que se dice: primero, que esta com-
paiifa estd ejecutando trabajos preliminares i
de importante en la bahia de Cobija, sin tener
concesién alguna por parte del gobierno». El
diputado agregd que los estadounidenses esta-
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ban realizando el trazado para la construccién
del ferrocarril. El diputado denunciaba estas
acciones aduciendo que no contaban con nin-
guna autorizacion de los ministros, «porque si
esta compaiifa procede en esa forma, va afectar
directamente los intereses jenerales del puerto
de Tocopilla»°°, puerto que, segin Lindorfo
Alarcén, «ha sufrido a mds del abandono en que
se le tiene, todas las calamidades en los ultimos
tiempos (...) no eche al olvido la necesidad de
dotar de agua potable i alcantarillado»°*.

Segiin una entrevista realizada al ingeniero
Fritz Mella a través de E/ Mercurio de Valparaiso,
el proyecto en Cobija iba a dinamizar toda una
economia regional, una diferencia comparativa
sustancial alo que ofrecfa Tocopilla, donde habia
un trayecto ferroviario con muchas sinuosidades,
ademds habia una mayor lejania con la mina de
cobre. Conjuntamente, permitiria el porteo de
la produccién salitrera de la Oficina Los Dones,
asimismo el proyecto de Cobija estaba estimu-
lando algunos cateos por parte de ingenieros
estadounidenses en la zona de Chacance®2.
El ingeniero Mella dijo en el citado diario que
confiaba en los poderes piiblicos de Chile y que
«nuestra empresa trae mucho progreso para el
pais y que nos dardn las facilidades para empezar
en la costa nuestras obras, time is money»°3.

El Mercurio de Valparaiso coment6: «Un ferro-
carrilamericano de Cobijaa la frontera boliviana
puede ser simplemente un eslab6n de la cadena
ferroviaria de Speyer, un competidor de los puer-
tos fiscales de Mejillones y Antofagasta» 4.

88 «Losyanquis en Cobija». £/ Mercurio de Valparaiso, Valparaiso, 12 de julio de 1913: 3.
89 «Concesiones en Cobija». E/ Mercurio de Valparaiso, Valparaiso, 13 de julio de 1913: 3.

90 Cimara de Diputados, Sesion 31 Ordinaria, 16 de julio de 1913: 702-703, ABCN.

91
92
93
94

Cémara de Diputados, Sesidn 68* Ordinaria, 28 de agosto de 1913:1789, ABCN.
«Con un yanqui». £/ Mercurio de Valparaiso, Valparaiso, 4 de agosto de 1913.
«Con un yanqui». £/ Mercurio de Valparaiso, Valparaiso, 4 de agosto de 1913.

«La Concesion de Cobija». E/ Mercurio de Valparaiso, Valparaiso, 26 de agosto de 1913: 6.
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Frente a todo el avance de la empresa 7he Chile
Exploration Company, los vecinos de Tocopilla
enviaron una nota de protesta al Ministro de
Hacienda, ya que los estadounidenses en sep-
tiembre de 1913 tenfan una importante cantidad
de materiales desembarcados, «para construc-
ciones, bases para la instalacion del estanque
de petréleo y maquinarias (...) pues toman de
hecho posesién de ese abandonado puerto sin
respetar los derechos de los particulares ni del
fisco (...) Rogamos austed se digne patrocinarnos
ante las autoridades supremas para conseguir
(que) no se habilite el puerto de Cobija»°S.

Todos estos proyectos de reactivacién del
puerto a través de una termoeléctrica encontra-
ron apoyo en la poblacion local del puerto otrora
boliviano, al menos asi lo hizo saber un poeta
popular en el diario La Epoca de Arica en sep-
tiembre de 1913, quien envié un poema llamado
«Cobija renace», firmado por «Un cobijefio»:

«Quisiera ser hijo de yanqui, andar en aeropla-
no parair 4 dar las gracias al pueblo tocopillano.
Tomado militarmente ha sido el puerto de Cobija,
por eso ya se divisa de que le venga la suerte.

El afio setenta y siete ha sufrido un gran desas-
tre, ya es tiempo de que se aparte la mala suerte
de aqui, para con gusto decir quisiera ser hijo del
yanqui.

Palpitan los corazones de los pobres cobijefios,
como quien suefia un suefio durmiendo en bue-
nos colchones. Ya es cierto el suefio, sefiores, que
los norteamericanos hoy dfa nos dan la mano,
el trabajo va de prisa y tal vez se verd en Cobija
andar en aeroplano.

9

vl

Qué vivan los gatiquefios, hermanos y compa-
triotas, hoy dfa todos aprontan la unién con los
cobijefios.

Unirse como chilenos, ya la suerte nos abraza
no hay que pensar en venganza en ‘El Gatico’9
diremos que hasta Tocopilla iremos para ir 4 dar
las gracias.

Al cabo, pobre Cobija, la suerte te ha llegado; los
que la contra de han dado 4 i se vendran de prisa.

A nosotros no di risa al ver que nuestros herma-
nos, cual, si no fueran cristianos, hundidos nos
quieren ver nosotros deseamos bien al pueblo
tocopillano»®7.

El citado poeta popular de Cobija, deposita
en los estadounidenses la esperanza de un re-
nacimiento: derechamente pide ser «hijo del
‘yanqui» por ser unos sefiores «que les brinda la
mano» ante las sucesivas desgracias del poblado.
De igual forma, el poeta deja en claro el sabotaje
que estaban realizando los vecinos de Tocopilla.
Aun asi, les deseaba «el bien al pueblo tocopillano».

Definitivamente, ante la presién de los ciu-
dadanos, particularmente ante las gestiones de
los parlamentarios, mds las autoridades locales
y provinciales, en el Palacio de la Moneda revir-
tieron la decisién de cederles el puerto de Cobija
a los estadounidenses. Por tal razén, la termoe-
léctrica tuvo que ser instalada en Tocopilla, en la
llamada Peninsula de Algodonales.

El 25 de septiembre de 1913, los represen-
tantes de los Guggenheim retiraron la solicitud
para habilitar el puerto de Cobija y también se

«Protesta de los vecinos de Tocopilla». £/ Mercurio de Valparaiso, Valparaiso, 1 de septiembre de 1913:7.

96 Se refiere al semanario £/ Gatico, el cual circulé en el puerto y fundicién del mismo nombre, dicho hebdomadario fue fundado en rg11.
97 «De pié forzado. Cobija Renace». La Epoca, Arica, 10 de septiembre de 1913.
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desechd la solicitud para la implementacién de
la linea férrea que unirfa Chuquicamata con
Cobija. Este tiltimo proyecto también fue recha-
zado por los antofagastinos quienes pedian usar
el Ferrocarril de Antofagasta a Bolivia (FcaB)
para trasladar el cobre chuquicamatino®8.

Este proceso de reclamacién tocopillana evi-
dencia la idea que serfan las agencias mineras
extranjeras la verdadera posibilidad de desarro-
llo regional ante la ausencia productiva y econd-
mica del Estado, el cual después de la guerra del

Damir Galaz-Mandakovic

Pacifico devino en una institucién rentista. Asi,
se avanzO hacia la norteamericanizacién de las
dindmicas regionales a través de la inversién y
extractivismo. Por su parte, Tocopilla al recibir
la usina eléctrica, consolidarfa una polucién am-
biental estructural que significarfa un aciago ré-
gimen quimico de la vida, el puerto de Tocopilla
devino en una zona de sacrificio ambiental duran-
te todo el siglo xx e inicios del xx1°, periodo
durante el cual se desed trasladar la termoeléctrica
hacia otro territorio para atenuar los impactos
contaminantes. Deseo nunca cumplido (Figuras).

Figura 5: Algunos titulares de la cobertura sobre el con-
flicto entre Tocopilla y Cobija por parte de E1 Mercurio
de Valparaiso entre julio y septiembre de 1913.
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EL MERCURIO

VALPARAISO, 2 DE AGOSTO DE 1913

LA CONCESION DE COBijA

Debemos reconocer que. a jucgar
por los primeros terminus en que se
plantes el negocto de la canccsion de

Po——————

Los. yanguis en Cobija jt

Desde 1905 ha querido este diarioi:
llamar la atencion de los dirijentes;
sobre Cobija: a la necesidad de ha-
bilitarlo. ya que tiere una rada, sl
1o grande, cé6moda; a la convenien+
cia que habria en construir un ramsal{

LA CALETA DE COBIJA

En la tarde de ayer tuvimos opore
tunidad de conversar con los caballe-
ros que componen la comision de ve-
cinos de Tocopilla que ha ido a la ca-
pital, a fin de jestionar que no .se per-
mita a la Compaiiia de Chucumata ha-
bilitar la caleta de Cobija,.lo ,cual a

juicio de la colxlnision signjficard la
I » illa

GRAN EHPRESA  NORTEAMERICANA

Temores de absorcién

SANTIAGO DE CHILE, Junlo 27—
comunican de Tocoplila que Un poda-
romo mindliato de capitalistas norta-
americunus, The Chile Cooper, ha ud-
quirido, en diex milones de délares,

(4] "l:_onombndo mineral Chuquicamao.

Esquema: elaboracién propia.

98 Juan Collao, Historia de Tocopilla (Tocopilla: Corporacién Juan Collao Cerda, 2001): 258.
99 Damir Galaz-Mandakovic, «La necroeconomfa de la generacién de electricidad para la minerfa. El impacto comunitario del uso del petcoke en

Tocopilla (Chile, 2000-2015)». cuHso 31/2 (Temuco, 2021): 212-249.
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LA CRISIS DE 1921: DESPOBLAMIENTO,

FIN DEL MUNICIPIO E INICIOS DE
LA RURALIDAD DE COBIJA

IENTRAS TRANSCURRIA el polémico

proceso de Tocopilla contra Cobija,

la produccién de cobre en la zona de
Cobija, y en especial en la fundicién de Gatico,
pricticamente se triplicé en menos de una déca-
da, pasando de 1.384 toneladas anuales en 1907,
a 3.571 toneladas en 1916°°. Hacia el afio 1917,
se produjeron en total §5.400 toneladas ™.

Al poco tiempo la situacién variarfa significa-
tivamente por causa del descenso del precio del
cobre por «él alza excesiva del cambio internacio-
nal»1°2. En el caso del principal centro minero
en la zona de Gatico, surgieron modificaciones
corporativas, incluyendo la incorporacién de
nuevos accionistas'©3. En 1920 los precios del
mineral comenzaron a descender estrepitosamen-
te, cayendo en términos nominales por debajo de
los 10 centavos de délar por libra. La fundicién
de Gatico y el yacimiento mds grande, la mina
Toldo, se vieron forzadas a interrumpir su ope-
racién el 28 de abril de 1921. En el aflo 1922 se
realizaron algunos esfuerzos para a echar a correr
de nuevo la fundicién, pero surgié otro gran pro-
blema: aument6 el precio del carbén. El diputado
Abraham Gatica comentaba en el Congreso que
el precio del carbén antes de la guerra era de $50
pesos, para luego subir a $400 pesos. Ante tales
alzas del precio, varias compaiifas mineras optaron
por usar carboncillo, un material desvalorizado.
Ante el aumento de la demanda, el carboncillo
subi6 tanto de precio como el carb6n’04.

Los altibajos de la minerfa eran espesos y los
intentos de reactivar la explotacién y venta de
cobre se dilufan. Esto llevé al despoblamiento
de Gatico: numerosas migraciones familiares se
dirigieron hacia el sur y también hacia Tocopilla.
Otros centros mineros, tales como Hornos,
Cafias, Michilla, Buey Muerto, Gualaguala, Pani-
zos Blancos, Punta Grande, San Pedro, Sierra del
Buey y Tames'©S comenzaron a quedar vacios.

El proceso de despoblamiento en la costa mi-
nera de Cobija y Gatico, llevé a que la dictadura
de Carlos Ibéfiez del Campo (1927-1931), en el
marco de la reestructuracién administrativa, eli-
minara el municipio de Cobija y su cabecera en
Gatico. En ese contexto, la zona de Cobija-Gatico,
adquirié una condicién rural que se condecia
con el éxodo y por la irrelevancia econémica y
politica que adquirié la zona en el marco de la
crisis iniciada en 1921, que en los hechos signifi-
c6 la ausencia de ingresos para el fisco. Esta su-
presion fue posible gracias al Decreto Supremo
N?8.583, firmado el 30 de diciembre de 1927106,
brindando desde entonces la condiciéon de
Subdelegacién Rural dependiente de Tocopilla,
«a cargo del delegado rural don Carlos Illanes,
quien se encargé de finiquitar lo referente a la
antigua municipalidad de Cobija-Gatico»1°7. La
municipalidad de Tocopilla adquiri6 las deudas
del municipio de Cobija-Gatico, significando un
«verdadero quebradero de cabeza» 8. Lacrisis de
1929 profundizaria el despoblamiento hacia 1931.

100 Imperial Institute, The mineral industry of the British Empire and foreign countries. Statistics, 1920-1922. Copper. (London: Ed. H. M. Stationery, 1924): 143.

I0I «Compaiifa de Minas de Cobre de Gatico. Actas de la reunién de accionistas». La Nacion, Santiago, 10 de septiembre de 1917.

102 «Compaiifa de Minas de Cobre de Gatico. Actas de la reunién de accionistas». La Nacion, Santiago, 10 de septiembre de 1917.

103 La empresa dejé de ser propiedad de Gibbs & Sons y se organizé como Minas de Gatico s.A., con acciones que se vendian y compraban en la Bolsa
de Valparaiso. Damir Galaz-Mandakovic, Memorias de la ciudad de Gatico. Mineria y sociedad (1832-1940), (Antofagasta: Pampa Negra Ediciones, 2020).

104 Cémara de Diputados, Sesidn 23 Extraordinaria, 30 de octubre de 1922: 229, ABCN.

I0S Las principales minas del conglomerado de Tames fueron Flor del Desierto, La Cruz, La Huanaca, La Aurora del Carmen, La Deseada y la mina Rosario.

106 Decreto Supremo N°8.582, Santiago, 30 de diciembre de 1927, ABCN.

107 Nancy Flores, Juan Riveray Francisco Rivera, «Cobija-Gatico: Una Municipalidad que perteneci6 a dos paises». Revista Tercer Milenio 11, (Antofagasta,

2006): 9-14.

108 «La deuda municipal proviene en méxima parte de la comuna de Gatico», La Prensa, Tocopilla, 23 de junio de 1928. En cifras, el municipio de Tocopilla
en junio de 1928 tenfa una deuda de $ 40.718,44, de los cuales $35.115,58, provenian del municipio de Gatico. Una forma de rebajar las deudas fue
realizar el remate de todos los muebles y enseres pertenecientes a la Municipalidad de Gatico.
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LA COSTA COBIJEﬁA COMO TERRITORIO

DE CIRCULACION Y DISPERSION

OBRE LA evolucién demogrifica de Cobija,

es importante hacer una distincién entre la

comuna de Cobija (territorio que agrupa
varias localidades, tales como minas, caletas, sali-
treras, etc.) y Ja localidad de Cobija (otrora puerto
Lamar). De ese modo, en una mirada general es
evidente el significativo descenso poblacional de
la localidad entre los afios 1885 y 1920. Pero, las
cifras de la comuna de Cobija van en ascenso,
al menos es lo que reflejan los censos de 1907 y
1920. Asi, gran parte de la poblacion estd dispersa
enlas minas cercanas al puerto siendo aquel mue-
lle de Cobija un lugar de aglomeracién en tanto
acciones de envio de minerales, desembarque de
diversas mercaderfas y tecnologfas, embarque y
desembarque de pasajeros. Al mismo tiempo la
localidad de Cobija es un lugar de alimentacién
(posadas y fondas) y, claramente, lugar de recrea-
cién (playas, tabernas y garitos). En los hechos,
la gente se fue del puerto y se instal6 en Gatico
o en los pequefios campamentos mineros de la
cordillera costera. Las relaciones entre Gatico y
Cobija, fueron muy fluidas en todo tipo de ac-
tividades, incluso en la solucién de conflictos y
en las propias relaciones sociales’©°. En 1919,
una de las familias mds destacadas era la familia
Acosta que tenfan una «mansion habitada»*°,
lugar al cual arribaban los jévenes provenientes
de Gatico que, a través de excursiones organiza-
das por el cura del poblado, Salvador Gonzilez
Ferriz, llegaban hasta aquella casa a degustar de
«carbonada de lapas, ensalada de caracoles y pescados

[ritos» ™. Familia que ademds practicaba cierta

soberanfa alimentaria al contar con un gran
huerto que producia «toda clase de frutas: la vid,
el peral, el durazno, etc. y toda clase de plantas
hortaliceras» 12,

En la Figura 6, con base en variadas fuentes,
podemos apreciar un aparente paradojal pano-
rama demogrifico en el marco de la distincién
entre la localidad de Cobija y la comuna de
Cobija, esta tiltima como instancia de aglomera-
cién administrativa de minas y caletas contiguas.
Es patente la disminucién de la localidad de
Cobija entre 1902 y 1907, pero lo atribuimos al
proceso de industrializaciéon de Gatico en 1905
a través de la Compafifa Minera Gatico con un
capital de $6.000.000, quienes implementaron
una vanguardista fundicién pirometaldrgica,
proceso que generd una gravitacién demogrifica
y estimul6 un aumento de los flujos navieros*3.

Incluso, segiin el censo de 1920, en términos
de cifra comunal, el nimero es incluso mayor a
la mejor época del Cobija bajo bandera bolivia-
na (1825-1879). Sin embargo, debemos transpa-
rentar que hay al menos 4 poblados que perte-
necen jurisdiccionalmente a la comuna que no
estdn situados en la costa, hablamos de las sa-
litreras Coya, Los Dones, H. Astorquiza y J.F.
Vergara, oficinas salitreras que no embarcaban
su produccién por Cobija™*. Aun asi, descon-
tando a la poblacién de dichas salitreras, la cifra

109 Por citar un ejemplo, £/ Mercurio de Valparaiso titul6 el 19 de octubre de 1908: «Bandolerismo en el norte», entregando los detalles: «varios malhechores
habifan realizando un asalto en Cobija: Los bandidos en nimero de diez y perfectamente armados se dejaron caer sobre un negocio de despacho y
cocinerfa». Después de intercambio de disparos entre los cobijefios y los asaltantes, llegada a Gatico la noticia de estos hechos, «se puso en marcha a
Cobija una caravana de veinte jinetes armados y poco después el vaporcito Gatico tripulado también por veinte personas (...) logré sorprender cercay
perseguir a los bandidos» (E/ Mercurio de Valparaiso, Valparaiso, 29 de octubre de 1908: 4).

11O Salvador Gonzilez Ferrtiz, Norte bravo, en Flores, Nancy, Juan Rivera y Francisco Rivera, £/ ayer de Cobija y Gatico: presencia de la Iglesia Catdlica
(Antofagasta: Ediciones Universitarias Universidad Catélica del Norte, 1920): 334.

111 Idem, 334.
112 Idem, 335

113 Galaz-Mandakovic, Damir, Memorias de I ciudad de Gatico. Mineria y sociedad (1832-1940) (Antofagasta: Pampa Negra Ediciones, 2020)..

114 José Gonzilez Pizarro, al citar un Oficio del Gobernador de Tocopilla, 4 de septiembre de 1925, al Intendente de Antofagasta. (Archivo Nacional, Archivo de la
Intendencia de Antofagasta, vol. 35), sefiala que dicho informe detalla la espinosa situacién de la comuna de Cobija, que vivia exclusivamente de la mina
Toldo, en la zona de Gatico, y que para que no pereciera por falta de rentas, «fue preciso dejar ubicada dentro de su territorio la salitrera Dones, conside-
rablemente distante de Gatico, que no embarca por este puerto ni un solo saco de salitre» (Oficio del gobernador. .., citado por: José Gonzélez, «La provin-
cia de Antofagasta. Creacion y consolidacién de un territorio nuevo en el Estado chileno: 1888-1933», en Revista De Indias 70/249 (Espafia 2010): 372.
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sobre 3000 habitantes en la costa cobijefia es
significativa y similar a las estadisticas del me-
jor momento demogrifico que se la ha atribuido
a Cobija™*s. Hacia 1930, el censo indica que la
desparecida comuna de Cobija, desde entonces

figurando como localidad dentro del Distrito 5°
de Gatico'6, figura con 1.3245 habitantes en total,
por su parte, la localidad de Cobija es contene-
dora de 39 habitantes. Sin duda que el impacto
demogrifico dela crisis de 1921 marcarfa un hito.

Figura 6: Evolucién demogrifica de Cobija

(como localidad y como comuna).

EVOLUCION DEMOGRAFICA DE COBIJA (1883-1930)
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Fuentes: para el afio 1883: Pomar, 1887; para el afio 1884: diario E/ Industrial, 8 de julio 1884. Para el
afio 1885: Censo de 1885. Para el afio 1895: Censo de 1995. Para el afio 1900: diario £/ Industrial, 5 de
mayo de 1900. Para el afio 1902: Collao, 2001. Para el afio 1907: Censo de 1907. Para el afio 1908: diario
El Mercurio de Valparaiso, 19 de octubre de 1908. Para el afio 1920: Censo de 1920; para el afio 1930,

Censo de 1930 (Distrito 52 Gatico). Elaboracién propia.

De ese modo, podemos aseverar que la cos-
ta, antes de la crisis de 1921, fue un espacio de
circulacién, con una importante poblacién flo-
tante, con alto trdfico, numerosos buscones mine-
ros, peones, contrabandistas y también grupos
costeros de pescadores que, quizds no fueron
registrados por dichas agencias estatales de la
cuantificacién demogrifica. Incluso, bajo bande-
ra boliviana, la zona, segiin W. Lofstrom, ya era
dificil de censar con exactitud a una poblacién

tan mévil como la de Cobija: «con sus comer-
ciantes, mineros, arrieros, trabajadores mineros
y demds personas de servicio» 1.

Enloshechos, mientras disminuyela poblacién
en la localidad de Cobija, aumenta la poblacién
en la comuna de Cobija, considerando que la
poblacién se distribuye en lugares aledafios, es-
pecialmente en minas contiguas al litoral (Tabla 3).
En otras palabras, debemos entender que la costa,

IIS Fernando Cajias, La Provincia de Atacama 1825-1842 (La Paz: Editorial Universo, 1975).
116 Distrito integrado por el caserio de Algarrobo, Cobija, Copaca, el campamento de la Cuadrilla caminero més el campamento de Chungungo, junto a

Gatico y los minerales de Huanillo y Toldo.

117 Williams Lofstrom, Cobija y el litoral boliviano vistos por ojos extranjeros 1825-1880, (La Paz: Editorial Quipus, 1991): 99.
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al igual que en el contexto del salitre, no fue un
espacio fragmentado, fraccionado o clausurado,
sino que es socioldgicamente construido por la

Figura 7: Registros fotogrificos de Cobija. La primera
fotografia exhibe a la poblacién en el afio 1912, un afio
antes que la familia Guggenheim se fijara en aquel puer-
to para realizar su millonario proyecto logistico para
la mina de cobre mds grande del mundo. Se aprecia la
iglesia reconstruida en 1878. Las fotografias inferiores
fueron difundidas en 1930 por Isaac Arce, quien las titu-
lo como «Ruinas del Puerto de Cobija en la actualidad».
Es posible advertir en ellas a varias personas, vehiculos
(dichos modelos comenzaron a aparecer en Tocopilla
desde 1915, una vez que se inauguré la termoeléctrica
de The Chile Exploration Company), casas en buenas
condiciones materiales. Ademds, se advierte un siste-
ma de iluminacién publica. En las otras fotografias, se
visibiliza un muelle que evidencia cierta vigencia junto
a unos rieles y sistemas de amarre. De igual modo, se
visualiza la convivencia con las ruinas arquitecténicas
dejadas por los terremotos y maremotos, en especial el

del 9 de mayo de 1877.

Damir Galaz-Mandakovic

circulacién y el trinsito permanente y cotidiano
de multiples actores, surgiendo asi una sociedad
minera costera dindmica y activa (Figura 7).

s P ik
Fuentes: Archivos del autor; . Arce (1930).
Esquema: elaboracién propia.

Tabla 3: Comparacién de cifras entre la localidad de Cobija y la comuna de Cobija
con base en los censos de 1907 y 1920. Se identifica la dispersién de habitantes
de la comuna de Cobija en las distintas minas, caserios y salitreras.

LOCALIDAD DE COMUNA DISPERSION POBLACIONAL EN MINAS
CENSO COBIJA (EX PUERTO DE COBITA Y CASERfOS COSTEROS QUE PERTENECEN
LAMAR) J A LA COMUNA DE COBIJA
Bahia: 400 habs. Michilla: 364 habs.
CENSO DE 190
907 35 habs. 2.672 habs. Gatico: 1550 habs. Huanillo: 358habs.
Mina Argentina:32 habs. Ca.serlo Huz.zmllo: 6 habs.
. . Mina Huanillo: 44 habs.
Mina California: 1 habs. .
. . H. Astorquiza: 909 habs.
Mina Carolina: 169 habs.
, . J.F. Vergara: 1012 habs.
Caserio Cobija: 8 habs. o
Mina Conchuela: 26 hab Caserio Midulle:12 habs.
CENSO DE 1920 8 habs. 7.648 habs. | @ -ONCAUCAZO DS Mina Panizos: 23 habs.
Coya: 2038 habs. .
; Mina Restauradora: 4 habs.
Mina La Cruz: 2 habs. , .
. Caserio Sabioncello: 45 habs.
Mina Deseada: 22 habs. .
Mina San Juan: 4 habs.
Los Dones: 604 habs. .
Pueblo de Gatico: 1314 hab Mina Toldo: 842 habs.
ueblo deatico: 3% | Diseminados: 31 habs.

Fuente: Censo de 1907 y 1920. Elaboraci6n propia.
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El escritor chileno Antonio Acevedo Her-
nidndez caminé por Cobija en los estertores del
segundo quinquenio de la década de 1920, alli
pudo indagar en lo que llamé «/z ciudad muerta»,
aunque dijo que el territorio estaba poblado por
una comunidad de pescadores, «varias otras per-
sonas sin calidad definida y dos ancianas sefioras
ya identificadas con el desierto» I8, quienes te-
nfan una posada para los mineros en la antigua
calle del Beni. Acevedo comenta que, en aquel
entonces, Cobija contaba con un gran muelle que
se empleaba para el embarque de metales y que
incluso era un lugar completamente rayado con
inscripciones pasionales de los que circulaban
por aquel atracadero. Sefiala que Cobija recibid
lavisita de un circo perteneciente alos hermanos
Beltrin: «al golpe de fanfarria; a su llamado, los
mineros salieron del fondo de la tierra, acudie-
ron los pescadores, los hombres y las mujeres de

CONCLUSIONES

ON LOS ANTECEDENTES expuestos, he-

mos demostrado que el puerto de Cobija

no desaparecié completamente en el trie-
nio de 1877-1879, tal como se ha sefialado dilata-
damente por la historiografia internacional y en
el saber popular tanto en Chile como en Bolivia.
La minerfa, las migraciones, los flujos de barcos
y gestiones politicas siguieron dinamizando el
puerto después de la guerra del Pacifico.

Aunque la peninsula cobijefia se fue despo-
blando porque su gente se fue al cercano Gatico
desde los finales del siglo x1x, la expectacién
cobijefia se rebautizé gracias al proyecto de la

todo el girén» 119, El cronista sefiala que «hacfa
mucho tiempo que la alegria no acariciaba con
su fugacidad al pueblo que tiene muchas ganas
de reir» 120, Lamentablemente para los circenses,
tuvieron que dejar a una hija muerta sepultada
en el cementerio de Cobija. Un doloroso tributo
«que se le puede exijir a un padre, aunque sea
payaso» 121,

Después de la crisis minera de 1921, la locali-
dad de Cobija devino en un espacio de archivos
materiales dispersos y por sobre todo con un
cementerio profanado. Hacia 1952, un diario
boliviano comenté: «Hoy solo pueblan el puerto
de Lamar algunos buscadores de entierros que
viven como némadas, entre medio de las brefias
o bajo aleros improvisados construidos con ma-
teriales ligeros, de sombras de tarros bencineros,
papel y sacos»122,

familia Guggenheim. No obstante, la resistencia
tocopillana de 1913, en los hechos significé un du-
ro golpe, consolidando un estertor sin retorno.
Asi, hemos identificado que la decadencia total
se atestigua hacia la década de 1920. En la mi-
tad de aquella década, Cobija ya era un lugar de
nostalgias. El poeta Juan Gardaix dijo en 1924:
«Duerme Cobija, entre tus ruinas, duerme/ El fallo
irrevocable de tu suerte /Asi, tan triste, solitaria,
inerme/ Sin mds amparo que tu propia suerte» 123,

Podemos indicar que Cobija atestigu6é una
gestion chilena que intent6 dar continuidad a
la condicién urbana que posefa. Pero hubo ac-

118 Antonio Acevedo, Croquis chilenos (Crinicas y relatos) (Santiago: Empresa Zig-Zag 1931): 99.

119 {dem, 105.
120 [dem, 105.
121 {dem, 105.
122 «Esplendor y ruina de Cobija». E/ Diario, La Paz, 3 de febrero de 1952.

123 Juan Gardaix, «Invocacién. Entre ruinas, a Cobija», La llustracion, s/n (Antofagasta: 1924): 4
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ciones que fueron en contraposicién y buscaron
desmantelarla junto a las propias légicas espon-
tineas de dislocacion territorial que gener6 la
minerfa en Gatico, que tiene su proceso de cierre
hacia 1921 por efecto de la gran crisis internacional
que forjo el fin de la 1 Guerra Mundial. Cobija
transitd, entonces, de una condicién urbana a
una condicién rural, nunca desaparecio del todo.
Enalgunas voces bolivianas, se sefiala que, Cobija
«ha sido convertida en Chile una ciudad fantas-
ma, cruelmente abandonada para borrar todo su
pasado de propiedad ajena, con una poblacién
de menos (...) de medio centenar de almas» 124,
Esto tltimo por el claro imaginario de desprecio
hacia lo que remitfa a /o boliviano en las primeras
décadas del siglo xx. De ese modo, en el marco de
su memoria boliviana, sobrevino en un espacio
despreciado y vilipendiado, siendo solamente
los capitales estadounidenses lo que valorizaron
sus particularidades topogrificas con potencia
de articulacién a un proyecto de alcance global,
como lo fue la industrializacién de la mina de
Chuquicamata. Pero el nacionalismo popular
tocopillano, aunque contradictorio, junto a los
propios intereses de supervivencia del puerto ve-
cino, opté por protestar y sabotear la eleccién de
los capitalistas mineros estadounidenses.

En1952,en £/ Diario,de LaPaz, un articulista
sefial6: «hoy este interesante puerto yace en rui-
nas y solo habitan, por temporadas, los marisca-
dores que recorren la costa, los contrabandistas
que conocen las caletas y los buscadores de en-
tierros», estos tltimos buscando joyas, monedas
de oro e infinidad de objetos. Dicha publicacién

Damir Galaz-Mandakovic

vuelve a hacer el énfasis en el cataclismo de 1877
como hito de cierre: «fecha en que desaparecié
para siempre el puerto de Cobija» 125, aunque
apenas dos lineas anteriores habia sefialado la
existencia de poblacion. En ese sentido, ademds
de caleta, Cobija vive solo con sus muertos: «De
tarde en tarde alguien venido no se sabe de dén-
de, llega a ocupar un sitio en el cementerio que
mira el mar y que es lo tinico vivo que queda en
el puerto» 126,

La condicion de ruralidad de Cobija se con-
solidé al convertirse no sélo en una caleta de
pescadores, sino que también, desde mediados
del siglo xx, en un lugar de recreacién?7, de
cabafias de veraneo de ciertos pobladores de la
elite econémica de Tocopilla, principalmente
comerciantes y funcionarios.

Si bien el nacimiento de Cobija fue un pro-
yecto politico, tal como lo sefiala Javiera Letelier y
Victoria Castro, que, de la mano con el surgi-
miento de Bolivia buscé la conexién ultramari-
na de este Estado con el capitalismo global28,
en el final del siglo x1x el Estado chileno intent6
entregar las garantias de continuidad para que el
puerto siguiera activo, pero fueron las agencias
populares las que activaron migraciones hacia
centros mineros cercanos y la agencia popular
de Tocopilla se resistio a la revitalizacién de
Cobija, aquellas fueron acciones preponderantes
y determinantes, mucho mds con los imaginarios
producidos y/o derivados en la posguerra, en
cuanto al desprecio por todo lo que recordara
lo boliviano.

124 Jorge Ovando, Cobija unida por siempre a Bolivia (La Paz: Imprenta de la Universidad Mayor San Andrés, 1992): 152.

125 «Esplendor y ruina de Cobija». E/ Diario, La Paz, 3 de febrero de 1952.

126 Herndn San Martin, Geografiz humana de Chile (Santiago: Empresa Editora Nacional Quimantd, 1972): 40.

127 Un ejemplo de Cobija como espacio recreativo lo brinda La Prensa de Tocopilla, «<El domingo se llevé a efecto un gran paseo a la playa de Cobija,
donde se tenfan carpas apropiadas ex profeso para el caso, siendo ofrecido por la sefiora Amalia de Tapia a un grupo seleccionado de sus relaciones,
con el objeto de presentar en sociedad a su sobrina Srta. Aida Mufioz Herrera. La fiesta estuvo animadisima, pues la anfitriona hizo derroche de
atenciones. En la punta del muelle se Cobija se bailé animadisimamente al son de la victrola”. En “Desde Gatico. Gran paseo a Cobija». La Prensa,

Tocopilla, g de agosto de 1928.

128 Javier Letelier y Victoria Castro, «Imaginarios del Puerto Lamar desde 1825 a 1877». Chungard Revista de Antropologia Chilena 51/1 (Arica: 2019): 155.

SANTIAGO, CHILE. ANO 13° N°24, ENERO-JUNIO 2022

69



DE «LA MADRE DEL LITORAL» A...

Tal como sefialé en 1931 el escritor Antonio
Acevedo después de visitar Cobija: «las crisis
alejan a los hombres, y el desierto prosigue sin
descanso su obra de reintegracion»12°. Asf, el

ARCHIVO

AGT: Archivo Gobernacién de Tocopilla.
ABCN: Archivo Biblioteca Congreso Nacional
de Chile.

FUENTES IMPRESAS

Boletin de la Sociedad Nacional de Mineria,
Santiago.

El Comercio, Calama

El Diario,LaPaz.

El Ferrocarril,La Paz.

El Industrial, Antofagasta.

El Mercurio de Valparaiso, Valparaiso.

La Epom, Arica.

La Nacion, Santiago.

Mercurio Peruano, Lima.

BIBLIOGRAFIA

Acevedo, Antonio. 1931. Croquis chilenos
(Cronicas y relatos). Santiago: Empresa Zig-Zag,.

Acuiia, Victor. 2019. «El impacto de los
desastres: Una oportunidad para crecer o
Desaparecer». En REDER, 3/2 (Santiago): 113-116.

Aldunate, Carlos, Victoria Castro y Varinia
Varela.2008. «San Bartoloy Cobija: Testimonios

desierto mineroy portuario junto alalabilidad de
sudesarrolloextractivo,decayeron, perosuscostas
siguen repoblindose, por sobre todo, con po-
blacién en circulacién hasta el tiempo presente.

de un modo de vida minero en las tierras altas y
la costa de Atacama», en Estudios Atacamerios 35
(San Pedro de Atacama): 97-118.

Arce, Isaac. 1930. Narraciones Histdricas de
Antofagasta. Antofagasta: Imprenta Moderna.

Asta-Buruaga, Francisco. 1899. Diccionario
geogrdfico de la Repiiblica de Chile. Segunda
edicion corregida y aumentada. Santiago de Chile:
Imprenta de F.A. Brockhaus.

Barragin,Rossana.2003. «ElEstado pactante.
Gobierno y pueblos: la construccién del Estado
en Bolivia y sus fronteras, 1825-1880». Tesis de
doctorado, Ecole des hautes études en sciences
sociales, Paris.

Barragin,Rossana.2000. «Enlasfronteras del
dominio estatal: Espiritu legal y territorialidad
en Bolivia, 1825-1880». En Umbrales 7 (La Paz):

78-140.

Bobiller, Eujenio. 1897. «La Compaiifa
Huanchaca de Bolivia», Anales del Instituto de
Ingenieros tomo x11 (Valparafso): 167-230.

Bonilla, Heraclio. 1978. «Notar en torno a la
histérica econémica y social de Bolivia (1821-
1879)», en Revista Historica11/2 (Lima): 159-183.

129 Antonio Acevedo, Croquis chilenos (Crdnicas y relatos) (Santiago: Empresa Zig-Zag 1931): 105.

70

Revista Tiempo Historico ® ISSN 0719-5699



Borie, César, Victoria Castro, Varinia Varela
y Carlos Aldunate. 2016. «Cobija y sus vias de
conexién con el interior de Atacama: desde la
colonia hasta la guerra del salitre», en Didlogo
Andino 49 (Arica): 209-223.

Boyd, Nelson. 1881. Chili: sketches of Chili and
the Chileans during the war 1879-1880. London:
Printed Woodfall And Kinder

Cajfas, Fernando. 1975. La Provincia de
Atacama 1825-1842. La Paz: Editorial Universo.

Castro, Victoria, Carlos Aldunate y Varinia
Varela. 2012. «Paisajes culturales de Cobija,
Costa de Antofagasta, Chile», en Revista Chilena
de Antropologia 26 (Santiago): 97-128.

Collao, Juan. 2001. Historia de Tocopilla.
Tocopilla: Corporacién Juan Collao Cerda.

Conti, Viviana. 2014. «<El puerto de Lamar en
el Pacifico sur. Vinculaciones con el interior del
espacio surandino. Flujos y redes mercantiles,
1827-1850», en Anuario de Estudios Bolivianos,
Archivisticos y Bibliogrdficos 19 (Bolivia): 395-426.

Conti, Viviana. 2018. «Comerciantes y redes
desde el puerto boliviano de Cobija», en Revista
Del Instituto Riva-Agiiero 41 (Argentina): 241-282.

Colas, Pol. 2021. «Bolivia recibird el provecho
siendo impulsado el solo puerto que posee».
Cobija y el Litoral entre el poder local y la
administracién de José Ballividn (1841-47), en
Estudios Atacamerios 67 (San Pedro de Atacama):
€3745-

SANTIAGO, CHILE. ANO 13° N°24, ENERO-JUNIO 2022

Damir Galaz-Mandakovic

Correa, Agustin. 1914. Comentarios y
concordancias de la ley de organizacion y atribuciones
de las municipalidades de 22 de diciembre de 1891.
Santiago: Libreria Tornero.

Corte de Apelaciones de Tacna. 1902. Gaceta
de los Tribunales, sentencias criminales, 2499.
Santiago de Chile: Imprenta El Debate.

Flores, Nancy, Juan Riveray Francisco Rivera.
2006. «Cobija-Gatico: una Municipalidad
que pertenecio a dos paises», en Revista Tercer
Milenio 11 (Antofagasta): 9-14.

Flores, Nancy, Juan Rivera y Francisco
Rivera. 2005. E/ ayer de Cobija y Gatico: presencia
de la Iglesia Catdlica. Antofagasta: Ediciones
Universitarias Universidad Catélica del Norte.

Galaz-Mandakovic, Damir y Eduardo Owen.
2015. Hermanos Latrille. /mpronta en el desierto.
Tocopilla: Ediciones Retruécanos.

Galaz-Mandakovic, Damir. 2019. Movi-
mientos, tensiones y luces. Historias tocopillanas.
Tocopilla: Ediciones Bahia Algodonales.

Galaz-Mandakovic, Damir. 2020. Memorias
de la ciudad de Gatico. Mineria y sociedad (1832-
1940). Antofagasta: Pampa Negra Ediciones.

Galaz-Mandakovic, Damir. 2016. «Industria-
lizacién minera, urbanizacién e innovacién en
las relaciones sociales en el sudoeste del altiplano
boliviano: el caso de la Compaiifa Huanchaca de
Bolivia (1834-1930)», en Estudios Atacamerios 52
(San Pedro de Atacama): 153-175.

71



DE «LA MADRE DEL LITORAL» A...

Galaz-Mandakovic, Damir. 2017. «Gatico:
capitalismo cuprifero, catdstrofes y borradura
de una ciudad (1832-1940)», en Colecciones
Digitales, Subdireccién de Investigacién p1BAM
(Santiago de Chile): 1-23.

Galaz-Mandakovic, Damir. 2021. «La
necroeconomia de la generacién de electricidad
para la mineria. El impacto comunitario del uso
del petcoke en Tocopilla (Chile, 2000-2015)»,
en cuHso 31/ 2 (Temuco): 212-249.

Garcfa-Albarido, Francisco. 2013. «El puerto
boliviano de Cobija: correlaciones entre cultura
material y su ocupacién durante la expansién
capitalista en Atacama (1850-1877)», en Vestigios
Revista Latino-Americana De Arqueologia Histo-
rica,7/2 (Argentina): 44—71.

Gardaix, Juan. 1924. «Invocacién. Entre
ruinas, a Cobija». En La Ilustracion, octubre de
1924, s/n (Antofagasta): 4.

Godoy, Milton, 2013. «Donde el céndor de
Los Andes apenas se posa timido: el puerto de
Cobija y el litoral de Atacama en el informe del
coronel Quintin Quevedo, julio de 1867», en
Estudios Atacameios 46 (San Pedro de Atacama):

127-14.4.

Gonzilez Ferriz, Salvador. 1920. Norte bravo,
en El ayer de Cobija y Gatico: presencia de la Iglesia
Catdlica, Nancy Flores, Juan Rivera y Francisco
Rivera, Antofagasta: Ediciones Universitarias

Universidad Catélica del Norte: 285-390.

Gonzilez, José Antonio. 2010. «La provincia
de Antofagasta. Creacién y consolidacién de

72

un territorio nuevo en el Estado chileno: 1888-
1933», en Revista de Indias 70/249 (Espafia):

345-380.

Imperial Institute. 1924. The mineral industry of
the British Empire and foreign countries. Statistics,
1920-1922. Copper. London: Ed. H.Mm. Stationery.

Jemio, Kathya. 2018. «Los bolivianos que
un dia gobernaron el mar», en Teuken Bidikay,
Revista Latinoamericana de Investigacion en
Organizaciones, Ambiente y Sociedad 9[13
(Colombia): 37-43.

Jemio, Kathya. 2015. «Elementos de la
cultura material en la narracién de la historia de
Cobija, Puerto Lamar (1825-1879)», en Revista
Politécnica, 8/15 (Colombia): 97-110.

Letelier, Javiera y Victoria Castro. 2017.
«Changos en el Puerto de Cobija. Transforma-
ciones sociales durante el siglo x1x», en Revista

Espariola de Antropologia Americana 47 (Madrid):
127-142.

Letelier, Javiera y Victoria Castro. 2019.
«Imaginarios del Puerto Lamar desde 1825
a 1877», en Chungard Revista de Antropologia
Chilena 51/1 (Arica): 155-166.

Lofstrom, Williams. 1991. Cobija y el litoral
boliviano vistos por ojos extranjeros 1825-1880, La
Paz: Editorial Quipus.

Lépez, Clara. 2016. La ruta de la plata: de

Potosi al Pacifico. Caminos, comercio y caravanas
en los siglos xv1 y xix. La Paz: Plural.

Revista Tiempo Historico ® ISSN 0719-5699



MacLachlan, Colin y William H. Beezley.
2010. Mexico's Crucial Century, 1810-1910.
An Introduction. United States: University of
Nebraska Press.

Madrid Cientifico. 1914. Revista ilustrada de
ciencias, ingenieria, electricidad, artes, industrias,
automovilismo, curiosidades. Madrid: Imprenta
Alemana.

Martinez, Gerardo. 1993. Origenes y desarrollo
de Chuquicamata bajo la Chile Exploration
Company. Santiago: Ediciones Revista
Universitaria.

Ministerio de Marina. 1884. Memoria del
Ministerio de Marina presentada al Congreso Na-
cional. Santiago de Chile: Imprenta Gutenberg,.

Ministerio de Marina. 1895. Memoria del
Ministerio de Marina presentada al Congreso Na-
cional. Santiago de Chile: Imprenta Gutenberg,

Ministerio de Marina. 1896. Memoria del Mi-
nisterio de Marina presentada al Congreso Nacional.
Santiago de Chile: Imprenta de El Correo.

Mufioz, Santiago. 1894. Jeografia descriptiva de
las provincias de Atacama i Antofagasta. Santiago
de Chile: Imprenta Gutenberg.

Ovando, Jorge. 1992. Cobija unida por siempre
a Bolivia. Bolivia: Imprenta de la Universidad

Mayor San Andrés.

Pomar, Luis. 1887. Esploracion hidrogrdfica del
litoral de Antofagasta. Santiago: Imprenta Nacional.

SANTIAGO, CHILE. ANO 13° N°24, ENERO-JUNIO 2022

Damir Galaz-Mandakovic

Querejazu, Roberto. 1979. Guano, salitre,
sangre: bistoria de la Guerra del Pacifico. La Paz:
Editorial Los Amigos del Libro.

Recabarren, Floreal. 2002. Episodios de la vida
regional Antofagasta: Ediciones Universitarias,
Universidad Catdlica del Norte.

San Martin, Herndn. 1972. Geografia humana
de Chile. Santiago: Empresa Editora Nacional
Quimantu.

Schwartz, Sharron. 2017. «Redes de migra-
cién y la transnacionalizacién del capital social:
la migracion de Cornualles hacia el litoral del
Pacifico», en Revista de Historia Social y de las
Mentalidades, 21/1 (Santiago): 63-108.

Silva, Birbara. 2008. Identidad y nacion entre
dos siglos. Santiago de Chile: Lom Ediciones

Vargas, Stephanie. 2018. E/ encierro del espacio
nacional boliviano visto desde Mejillones de 1842 a
1866. Tesis para optar al grado de Magister en
Historia, Universidad Andina Simén Bolivar,
Ecuador.

Vargas, Stephanie. 2019. «Desde afuera. Las
dindmicas fronterizas de la provincia de Atacama
y la construccién del territorio nacional (184.0-
1866)», en Revista Ciencia y Cultura 23/42 (La

Paz): 99-119.

73



